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بهذا العدد تطوي مجلة الطيران المدني والأر�صاد عاماً من عمرها، وهي 
ت�شق طريقها في الو�سط الإعلامي والثقافي بكل تميز وت�ألق، وتتجاوز 
الحدود لتكون نادرة رائدة على ال�صعيد العربي والإقليمي، وهي الآن 

تحفل بالح�ضور والتقدير لدى العديد من المهتمين محلياً ودولياً. 
لقد حملت المجلة ر�سالتها وانطلقت لت�صل �إلى جميع المهتمين في 

هيئات وم�صالح الطيران المدني والأر�صاد العربية، و�شركات وخطوط 
الطيران العاملة في بلادنا، والوكالات ال�سياحية، وم�ؤ�س�سات الدولة 

المختلفة، والمطارات ومحطات الر�صد.. وخاطبت العقول بمو�ضوعية 
وواقعية، دون �أي نزق �أو ترف فكري يجه�ض مهنيتها �أو خ�صو�صيتها 

لتنقل �إلى القارئ �أخبار محلية و�أحداث وفعاليات وحقائق تاريخية 
و�أحداث واقعية وتطلعات م�ستقبلية وكل ما يمكّنه من الوقوف على �أر�ضية 

معلوماتية �صلبة تعينه في حياته العلمية والعملية.
وهذا العدد مثالًا ماثلًا بين �أيديكم بما يحتويه من متابعات حية لأهم 

�أحداث ال�ساعة، وكذا نوعية المعلومات الغنية.
يتزامن �إ�صدار هذا العدد مع حدث عالمي مهم للغاية "قمة كوبنهاجن 

للتغيرات المناخية" الذي يعقد خلال الفترة 7-19دي�سمبر الجاري، والتي 
يتوقع �أن يتمخ�ض عنها عقد دولي جديد بدلًا عن اتفاقية كيوتو. و�سي�ضع 

هذا العقد الجديد جميع دول العالم �أمام التزامات جديدة، لخف�ض 
انبعاثاتها من الغازات الدفيئة، وما يترتب عليها من �سيا�سات اقت�صادية 
جديدة ت�صل �إلى كل �أ�سرة في عالمنا المعا�صر. كما ي�سلط هذا العدد �أي�ضا 

ال�ضوء على �أف�ضل المطارات العالمية، و�أ�سباب اختيارها من قبل ملايين 
الم�سافرين لهذا اللقب بحيادية مطلقة.

ومرة �أخرى.. وبمنا�سبة �إطلالتنا مع العام الجديد للمجلة، �أن ن�شد 
على �أيدي القائمين عليها، كما ندعوا الجميع في الم�ساهمة على �إغنائها 

بالمقالة والدرا�سة الهادفة والر�أي ال�سديد.. حتى تتبو�أ المواقع المتقدم في 
عالم الن�شر المعرفي والعلمي.     

عام.. منذ إطلالتنا الأولى

حامد أحمد فرج
رئيس مجلس الإدارة 
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�أخ�����������ب�����������ار ال����ه����ي����ئ����ة

من مسقط إلى الدوحة مشاركة فاعلة لبلادنا في كل من:
القمة العالمية للطيران والمؤتمر العربي الأوروبي للطيران المدني 

8

�شارك وفد بلادنا برئا�سة الأ�ستاذ/ حامد 
�أحمد فرج رئي�س مجل�س الإدارة وع�ضوية 

الأخ/ خالد الكحلاني مدير عام النقل 
الجوي في القمة العالمية للطيران التي 

اختتمت �أعمالها بالعا�صمة القطرية - 
الدوحة - في 27 �أكتوبر2009م والتي عقدت 

تحت �شعار )طيران بلا حدود(، بح�ضور 
عدد كبير من الخبراء في مجال �صناعة 

الطيران وممثلين عن عدد من هيئات 
و�سلطات الطيران في العالم والم�ؤ�س�سات 

الدولية ذات ال�صلة �إ�ضافة �إلى مكاتب ال�سفر 
و�شركات ووزارات الطيران في عدد من دول 

العالم والمطارات ومقدمي الخدمات.
وفي ت�صريح للأخ/ رئي�س مجل�س 

الإدارة قال: "�شكلت قمة الدوحة فر�صة 
لمناق�شة جميع الق�ضايا والتحديات التي 

تواجه قطاع النقل الجوي م�شيداً بالدور 
البارز لهيئة الطيران المدني بدولة قطر"، 

و�أ�ضاف: "هناك ا�ستفادة كبيرة من �أوراق 
العمل التي قدمت خلال الم�ؤتمر من خلال 

تحديد الم�شاريع الجديدة والتعاون فيما بين 
ال�شركات والم�ؤ�س�سات التي �ستقوم ب�أداء 

الأعمال، م�شيراً �إلى �ضرورة تبادل الأفكار 
والآراء فيما بين الدول العربية للنهو�ض 

بقطاع النقل الجوي". من جانب �آخر �أ�شار 
في مقابلة له مع �صحيفة ال�شرق ن�شرتها 

في ملحق الاقت�صادي الأ�سبوعي في عددها 
ال�صادر بتاريخ 31 �أكتوبر 2009م �إلى 

�أن �صناعة الطيران في العالم تواجه جملة 
من التحديات �أبرزها التكاليف المتزايدة 

التي تتحملها �شركات الطيران والمتمثلة في 
ارتفاع �أ�سعار الوقود والت�أمين وا�شتراطات 
ال�سلامة الجوية و�أ�سعار الطائرات، مبيناً 

�أن هذه الم�شكلات تمثل هاج�ساً ل�شركات 
الطيران المطالبة بتحقيق هام�ش ربحية في 

ظل مناف�سة محتدمة وفي ظل وجود �شركات 
منخف�ضة التكاليف وفي ظل المطالبة بتوفير 

خدمات متميزة. م�شيراً �إلى �أن الم�ؤتمر 
�ساهم في و�ضع �آليات وحلول من �ش�أنها 

الارتقاء ب�صناعة الطيران من خلال تفعيل 
بع�ض التجارب العملية وتحقيق نقل الخبرات 
والأفكار الم�شتركة بين قادة �صناعة الطيران 

في العالم مو�ضحاً �أن الم�شاركين ناق�شوا جملة 
من الق�ضايا التي ت�ؤرق �صناعة الطيران من 

�أبرزها مو�ضوعات البيئة وكيفية المحافظة 
عليها من خلال الا�ستخدام الأمثل للوقود 

البديل �إ�ضافة �إلى مناق�شة مو�ضوع �أمن 
المطارات و�إن�شاء مطارات جديدة مطابقة 

للموا�صفات الت�شغيلية والبيئية العالمية.
و�أ�شار �إلى تطور الطيران في بلادنا 

قائلًا:" �أن الطيران اليمني يتمتع ب�إمكانيات 
كبيرة فيما يتعلق بعن�صر الأمن وال�سلامة 

م�ؤكداً ب�أن الجانب الأوروبي وخا�صة فرن�سا 
قامت ب�إ�صدار حكمها على حادث الطائرة 

اليمنية المنكوبة الأيربا�ص �أيه 310 قبل 
التعرف على الأ�سباب الحقيقية للحادث.

و�أ�شار �إلى �أن معدلات النمو بمطار �صنعاء 
الدولي تبلغ 10% �سنوياً، وهي ن�سبة مميزة 
في ظل الظروف العالمية الراهنة، م�شيراً �إلى 

�أن ال�سعة الحالية للمطار تعتبر عائقاً �أمام 
تحقيق معدلات �أعلى.

 كما �شارك وفد بلادنا برئا�سة الأ�ستاذ/ 
حامد �أحمد فرج رئي�س مجل�س الإدارة 

وع�ضوية الأ�ستاذ/ محمد عبدالقادر وكيل 
الهيئة في الم�ؤتمر العربي الأوروبي الأول 

للطيران المدني الذي عقد بين الهيئة العربية 
للطيران المدني والمفو�ضية الأوروبية التابعة 

للاتحاد الأوروبي، والذي �أنهى �أعماله في 21 
�أكتوبر 2009م في مدينة م�سقط ب�سلطنة 

عمان ال�شقيقة.
وكان الم�ؤتمر قد بد�أ �أعماله برعاية معالي 

ال�شيخ محمد بن عبدالله الحارثي وزير 
الخدمة المدنية ب�سلطنة عمان وبم�شاركة 

عدد من الوزراء ووكلاء الوزارات والم��سؤولين 
من �سلطات الطيران المدني بالدول العربية 

و الإتحاد العربي للنقل الجوي وممثلين 
عن بع�ض �شركات النقل الجوي والمطارات 

العربية. و�شارك في الم�ؤتمر من الجانب 
الأوروبي ممثلي المفو�ضية الأوروبية، وبع�ض 

الدول الأع�ضاء في الإتحاد الأوربي، والوكالة 
الأوربية ل�سلامة الملاحة الجوية، والوكالة 
الأوربية لل�سلامة الجوية، وبع�ض �شركات 

�صناعة الطيران.  
وبحث الم�ؤتمر �أوجه التعاون بين المفو�ضية 

الأوروبية للطيران المدني والهيئة العربية 
للطيران المدني و�سبل تعزيزها على نطاق 

�أو�سع من اجل دعم ال�سلامة والتنمية 
الم�ستدامة للحركة الجوية بين الكتلتين وتم 

تحديد الجوانب التالية للتعاون الم�شترك:
�أ- الملاحة الجوية : تطوير التعاون 

التنظيمي والفني من �أجل توفير �إدارة 
فعالة �آمنة و�سليمة للنقل الجوي بين 

الطرفين، كما تدار�س الم�شاركون م�شروع 
�سيزار )SESAR( الذي يعني بالدرا�سات 

والأبحاث المتعلقة بدرا�سة �إدارة الحركة 
الجوية الم�ستقبلية للمجال الجوي الأوروبي 
و�إمكانية الا�ستفادة منه، �سعياً لخلق مجال 

جوي متجان�س. 
ب- ال�سلامة: الم�ساهمة في تطوير نظام 

�إقليمي عربي لل�سلامة الجوية بهدف تطبيق 
معايير م�شتركة في المنطقة.

ج- المناف�سة المتعادلة: تطوير الإجراءات 
الموحدة وتبادل المعلومات من �أجل توفير 
مناف�سة متعادلة ومت�ساوية بين الم�شغلين 
العرب والأوروبيين. وقد اتفق الجانبان 

على تو�سيع نطاق التعاون بينهما في مجال 
تنظيم النقل الجوي على م�ستوى الكتلة 

العربية والأوروبية م�ستقبلا بما يحقق منافع 
اقت�صادية م�شتركة تنعك�س �إيجابا على نمو 

حركة النقل الجوي. 
وعلى هام�ش الم�ؤتمر تم عقد لقاء مع نائب 
رئي�س المفو�ضية الأوروبية الم�شارك في الم�ؤتمر 

وبح�ضور الأ�ستاذ/ محمد العلج مدير عام 
الهيئة العربية للطيران المدني لمناق�شة عدد 

n .من الق�ضايا التي تهم الطيران المدني

رئيس مجلس الإدارة: 
الطيران اليمني يتمتع 
بإمكانيات كبيرة فيما 
يتعلق بعنصر الأمن 

والسلامة 
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معهد الطيران المدني والأرصاد ينال 
 TRAINAIR  عضوية برنامج

منحت منظمة الطيران المدني )الإيكاو ICAO( في نهاية �شهر 
�أكتوبر �شهادة ع�ضوية برنامج  TRAINAIR لمعهد الطيران المدني 

والأر�صاد في بلادنا وذلك بعد انجاز الهيئة لمتطلبات الح�صول على 
ع�ضوية البرنامج التي تمكنه من تحقيق المعايير القيا�سية الدولية 

الموحدة في التدريب داخل المعهد وذلك لمواجهة ومعالجة الكثير من 
ال�صعوبات والتحديات الآنية والم�ستقبلية.

وفي هذا ال�سياق تم �إنجاز مهمة تقييم �إمكانية وقدرات المعهد من قبل الإيكاو حيث ح�صل المعهد 
منها على نتيجة تقييم �إيجابية وفقاً لتقريرها في عام 2003م والخا�ص بهذه المهمة . وتم �إقرار 
  TRAINAIR في المعهد ، وت�أثيث وتجهيز وحدة TRAINAIR تمويل ذاتي لم�شروع برنامج

ICAO لتطوير المناهج في المعهد، وتعيين الخبير و�أع�ضاء الفريق وتوقيع اتفاقية الم�شروع وملحقاتها 
وغيرها من الإجراءات ال�ضرورية لنيل الع�ضوية. ويهدف برنامج TRAINAIR �إلى تح�سين �سلامة 

n .وكفاءة النقل الجوي عبر �إر�ساء معايير عالية التدريب لأفراد الطيران المدني وعلى �أ�س�س عالمية

تم يوم ال�سبت الموافق 14 نوفمبر2009م فتح 
مظاريف المناق�صة الخا�صة بتنفيذ المرحلة 

الثالثة من م�شروع مطار �صنعاء الدولي 
الجديد)حقل الطيران(، والذي تتناف�س على 

تنفيذه خم�س �شركات دولية متخ�ص�صة.
ويجري حالياً ا�ستكمال ح�صر م�شروع مبنى 

المطار)المرحلة الأولى( و�إعداد وثائق المناق�صة 
الجديدة لا�ستكمال المبنى والإجراءات المتخذة 

لاختيار �شركة جديدة في 15 دي�سمبر القادم بعد 
تعثر ال�شركة ال�سابقة في تنفيذها.

ويتوقع التوقيع على العقد مع ال�شركة الفائزة 
لا�ستكمال م�شروع مبنى المطار)المرحلة الأولى( 

في �إبريل2010م والتوقيع على الاتفاقية الخا�صة 
بحقل الطيران )المرحلة الثالثة( في يونيو 

2010م.
ووفقاً لهذه الإجراءات ف�إن الإنتهاء من 

المرحلة الثانية والثالثة لم�شروع مطار �صنعاء 
الدولي الجديد �سيكون في الن�صف الثاني من 

عام 2012م.
الجدير بالذكر �أن لجنة ت�سيير م�شروع 

مطار �صنعاء الدولي الجديد كانت قد ناق�شت 
في اجتماعها في مطلع �شهر نوفمبر - برئا�سة 

معالي وزير النقل خالد �إبراهيم الوزير - عدداً 
من المو�ضوعات المت�صلة ب�سير ا�ستكمال الأعمال 

المتبقية في مبنى الركاب في �ضوء قرار مجل�س 
الوزراء بف�سخ العقد مع ال�شركة المنفذة ال�سابقة.

وي�أتي تنفيذ هذا الم�شروع الا�ستراتيجي 
الهام الذي ي�ستهدف مواكبة الحركة الم�ستقبلية 

والمتزايدة للركاب وكذلك ال�شحن الجوي بمطار 
�صنعاء الدولي، ان�سجاماً مع توجهات الحكومة 
الهادفة �إلى مواكبة نمو حركة الملاحة الجوية 
على المدى الم�ستقبلي، والتطورات الموجودة في 

عالم الطيران الذي ت�شهده المطارات في المنطقة 
n .ودول العالم

فتح مظاريف المرحلة الثالثة من مشروع مطار صنعاء الدولي

�أعربت لجنة ال�سلامة الجوية في الإتحاد الأوروبي عن 
تقديرها للم�ستوى المتطور في �إجراءات �سلامة الطيران في 

بلادنا من التح�سن الملحوظ الذي طر�أ في هذا الم�ضمار.
جاء ذلك خلال اجتماع م�شترك لوفد من بلادنا 

برئا�سة الأ�ستاذ/ محمد عبدالرحمن عبدالقادر وكيل 
الهيئة وع�ضوية فريق من قطاع �سلامة الطيران والخطوط 

الجوية اليمنية مع اللجنة الأوروبية لل�سلامة الجوية 
برئا�سة ال�سيد كاليجا رئي�س اللجنة وذلك في العا�صمة 

البلجيكية بروك�سل في 10 نوفمبر2009م.
وفي الاجتماع الذي قدم فيه وكيل الهيئة عر�ضاً تف�صيلياً 

عن مراحل تطور �إجراءات ال�سلامة في بلادنا والتقدم 
الإيجابي في تفتي�شات ال�ساحة والتفاعل الإيجابي مع 

�إجراءات ال�سلامة للاتحاد الأوروبي �أجاب على جميع 
الت�سا�ؤلات التي كانت عالقة الأمر الذي ترتب عليه تقدير 

اللجنة لم�ستوى التطور الذي حققته بلادنا في مجال 
n .ال�سلامة الجوية

تقدير أوربي لإجراءات سلامة الطيران في بلادنا

10

�أخ�����������ب�����������ار ال����ه����ي����ئ����ة

ديسمبر 2009



11

آمـال لإنقـاذ الأرض

ت�ستقبل العا�صمة الدنماركية كوبنهاجن 
خلال هذه الأيام )7-18دي�سمبر( 

الآلاف من ممثلي حكومات الدول - 
الأع�ضاء في بروتوكول كيوتو ون�شطاء 

المنظمات غير الحكومية الذين 
يجتمعون من �أجل التو�صل �إلى اتفاق 

وحلول لمواجهة ظاهرة التغيرات 
المناخية و�إنقاذ كوكب الأر�ض و�سط 

مبادرات قدمتها عدة دول لتقليل 
الغازات الدفيئة الم�سببة للاحتبا�س 

الحراري وعدم و�ضوح الر�ؤية لدى بع�ض 
الدول الأخرى بعد �أن ف�شلت قمة كيوتو 

عام 1997 في الوفاء بالتزاماتها بتقليل 
تلك الانبعاثات.

 و�سبقت القمة تظاهرات حا�شدة، 
نظمها �أن�صار البيئة في عدة مدن 

�أوروبية، �أهمها لندن ودبلن وجلا�سكو 
و�أ�سكتلندا وبروك�سل وباري�س، حيث 

تظاهر �أكثر من 50 �ألف �شخ�ص في 
بريطانيا وا�سكتلندا و�أيرلندا مرتدين 
الزى الأزرق، مطالبين بوقف الفو�ضى 

المناخية. في الوقت نف�سه، خطف قطار 
»�إك�سبري�س المناخ« �صديق البيئة الذي 

�أقل �أع�ضاء الوفد الأوروبي الم�شارك 
في القمة ومفاو�ضى حكومات فرن�سا 

وبلجيكا ولوك�سمبورج و�ألمانيا، قادمين 
من بروك�سل، عد�سات الم�صورين 

و�إعجاب الجمهور، وا�ستخدمت الوفود 
الأوروبية القطار للتوعية بت�أثير و�سائل 

النقل على البيئة، والت�أكيد على �أن 
التنقل بالقطار ينتج انبعاثا لغاز 

ثاني �أك�سيد الكربون �أقل 5 مرات 

من ال�سيارات، كما يت�سبب كل راكب 
لقطار »�إك�سبري�س المناخ« في انبعاث 

14.2 كيلوجرام من الغاز نف�سه مقارنة 
بـ43.6 كيلوجرام لكل راكب �سيارة 

و 82.4 لكل راكب طائرة، ح�سب 
�إح�صاءات علمية. 

وي�شارك في الم�ؤتمر 1200 مندوب 
قدموا من �أكثر من 192 دولة بين 

�صناعية كبرى ونامية وفقيرة، وبينهم 
ر�ؤ�ساء دول �أو حكومات،  فيما   110

يتوقع �أن يح�ضر القمة الرئي�س الأميركي 
باراك �أوباما، ومعه مجموعة من الوزراء 

وكبار الم��سؤولين في الحكومة الأميركية، 
من بينهم كن �سلزار وزير الداخلية، 

وتوم فل�ساك وزير الزراعة، وغاري 
لاك وزير التجارة، و�ستيفن ت�شو وزير 

الطاقة، وليزا بي جاك�سون مديرة وكالة 
حماية البيئة، علاوة على نان�سي �ساتلي، 

رئي�سة مجل�س المحافظة على جودة 
البيئة، وكارول براونر، م�ساعدة الرئي�س 

ل�ش�ؤون الطاقة وتغيرات المناخ.
ومن بين القرارات المنتظرة من القمة 

قرار ب�ش�أن اقتراح يق�ضي بتوفير تمويل 
مقداره ع�شرة مليارات دولار في ال�سنة 

لل�سنوات الثلاث المقبلة من �أجل م�ساعدة 
البلدان الفقيرة على بلورة ا�ستراتيجيات 

للتعامل مع التغير المناخي.
 وبعد ذلك، �سيكون من ال�ضروري 

توفير مئات مليارات الدولارات كل �سنة 
من �أجل و�ضع العالم على م�سار �إنتاج 

طاقة جديدة نظيفة ومن �أجل التكيف مع 
n .المتغيرات المناخية

عشرة مليارات دولار في السنة 
للسنوات الثلاث المقبلة من أجل 

مساعدة البلدان الفقيرة على 
بلورة استراتيجيات للتعامل مع 

التغير المناخي

قمة كوبنهاجن



معرض دبي للطيران 2009
تظاهرة عالمية 

�شهد معر�ض دبي للطيران 2009م توقيع 
اتفاقات �ضخمة بملايين الدولارات بين 
مختلف �أقطاب �صناعة الطيران والنقل 

الجوي العالمية والطيران الع�سكري.
وتم الإعلان خلال المعر�ض، الذي �أقيم 
19 نوفمبر، عن ولادة   - خلال الفترة 15 
تحالف عالمي بين ثلاث �شركات عاملة في 

ال�صناعات الف�ضائية ومنتجاتها تحمل 
ا�سم »وورلد فيو غلوبال«، ف�ضلًا عن �إعلان 
�شركة »فلاي دبي« عن �صفقة لتمويل �شراء 

طائرات، كما �أعلنت كل من »مبادلة« 
و»بيونغ« عن توقيع اتفاقية لل�صناعات 
الجوية والف�ضائية، بالإ�ضافة �إلى عدد 

�آخر من ال�صفقات الكبرى،ووقّعت �شركة 
»فلاي دبي«، اتفاقيتي تمويل طائرات بقيمـة 

�إجماليـة قدرها 587.6 مليـون درهم )160 
مليون دولار(. كما �أبرمت كل من �شركة 

»�إيربا�ص«، والخطوط الجوية اليمنية، 
�صفقة ت�شتري الأخيرة بموجبها 10 طائرات 

من طراز A320 بقيمة 700 مليون دولار، 
لتعزيز خدماتها في الم�سارات الإقليمية 

والإفريقية والهندية والأوروبية. 
من جانبها �أعلنت �إيربا�ص عن فوزها 

بالتزامات �شملت مجموعة طرازاتها 
الوا�سعة وبلغت 33 طائرة بقيمة تزيد 

عن 5.3 مليار دولار �أمريكي  وت�ضمنت 
هذه الالتزامات طلبات م�ؤكدة لخم�سة 

ع�شر طائرة تفوق قيمتها 3.6 مليار دولار 
بالإ�ضافة �إلى اتفاقيات "مذكرات تفاهم" 

لثمانية ع�شر طائرة �أخرى بحوالي 1.7 

مليار دولار. وقد تمحورت �أبرز محطات 
المعر�ض حول طلبات م�ؤكدة لأحدث طائرات 

�إيربا�ص  �شملت طائرتي ايه 380  ل�شركة 
طيران �أو�سترال بقيمة 655 مليون دولار 

900 بقيمة   - �أمريكي و12 طائرة ايه 350 
2.9 مليار دولار للخطوط الجوية الإثيوبية 

بالإ�ضافة �إلى ذلك، وقعت �شركة  كوملوك�س  
عقداً م�ؤكداً ل�شراء  طائرة �إيربا�ص لرجال 

الأعمال/جيت ايه �سى جيه /بقيمة 75 
مليون دولار، ووقعت »فلاي دبي« اتفاقية مع 

�شركة »غودريت�ش كوربوري�شن«، تقوم الأخيرة 
بموجبها بتزويد �أ�سطول الناقلة المقرر �أن 

ي�صل عدده �إلى 54 طائرة من طراز »بوينغ 
737ـ800« ب�إطارات ومكابح من الكربون، 

ف�ضلًا عن �أعمال ال�صيانة اللازمة لها. 
واعتبر المراقبون �أن المعر�ض هادئًا على 
�صعيد الطيران المدني، على عك�س الدورة 

الما�ضية في العام 2007 حينما �سجلت 
طلبيات بقيمة 155.5 مليار دولار ل�شراء 
540 طائرة. واجتمعت في المعر�ض الذي 

تنظمه �إمارة دبي كل عامين ويعتبر من �أهم 
التظاهرات في عالم الطيران على الم�ستوى 

العالمي حوالي 900 �شركة من خم�سين دولة. 
وقامت غالبية ال�شركات بتخفي�ض قدراتها 

ب�سبب تداعيات الأزمة الاقت�صادية العالمية 
، �أي �إنها خففت من الوجهات التي تغطيها 

�أو قللت عدد الرحلات �إلى وجهات معينة �أو 
�إنها حتى باتت ت�ستخدم طائرات �أ�صغر في 

بع�ض الحالات. وفي ظل هذه الظروف، لا 
يبدو �أن الوقت منا�سب لل�شراء بالن�سبة �إلى 

n .عدد كبير من ال�شركات

معرض دبي للطيران 
والذي تنظمه إمارة دبي 

كل سنتين من أهم 
التظاهرات في عالم 

الطيران على المستوى 
العالمي
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آفاق جديدة لشراكة تعاون قوية
المؤتمر العربي الأوروبي للطيران المدنيتحت شعار )طيران بلا حدود(

اختتمت في 27 �أكتوبر2009م القمة 
العالمية للطيران �أعمالها بالعا�صمة 

القطرية - الدوحة - والتي عقدت تحت 
�شعار )طيران بلا حدود(، بح�ضور 

عدد كبير من الخبراء في مجال �صناعة 
الطيران وممثلين عن عدد من هيئات و�سلطات الطيران في العالم والم�ؤ�س�سات 

الدولية ذات ال�صلة �إ�ضافة �إلى مكاتب ال�سفر و�شركات ووزارات الطيران 
في عدد من دول العالم والمطارات ومقدمي الخدمات. حيث ناق�شت القمة 

التحديات الراهنة التي تواجهها �صناعة الطيران المدني حول العالم وخا�صة 
في منطقة ال�شرق الأو�سط وتحديد الإ�ستراتيجية الم�ستقبلية لهذه ال�صناعة 

خلال العقود المقبلة. وتطرق الم�شاركون �إلى عدد من الق�ضايا الملحة ذات 
ال�صلة بتلك التحديات �أبرزها الحد من التلوث الناجم عن ا�ستخدام 

الطائرات للكيرو�سين وفتح الأجواء وتقلبات �أ�سعار النفط و�أزمة الائتمان 
والأزمة العالمية وزيادة المخاوف ب�ش�أن �أمن الطيران وتعزيز التعاون فيما 

بين م�ؤ�س�سات الطيران العالمية. و�أ�شار رئي�س الهيئة العامة للطيران المدني 
القطري عبد العزيز النعيمي في ت�صريح �صحافي بعد ختام القمة �إلى �أن 

الم�شاركين في القمة بحثوا عددا من المو�ضوعات الرئي�سية الإ�ستراتيجية التي 
تهم قطاع الطيران مو�ضحا �أن حماية البيئة تمثل واحدة من الاهتمامات 

الرئي�سية على الرغم من الت�أثير المتوا�ضع لقطاع الطيران المدني على الواقع 
البيئي. و�أ�ضاف �أن الم��سؤولية تحتم التعامل مع كل ما يتعلق بحماية البيئة 

ومواجهة كافة التحديات ذات ال�صلة م�ؤكدا �أن هذا التحدي �سيجعل قطاع 
الطيران �أكثر قوة وقدرة كونه الأكثر نموا وحركة على الم�ستوى الدولي.

مزيد من المعلومات يمكنكم زيارة موقع القمة 
n  www.dohaaviationsummit.com

اختتمت القمة العالمية للطيران 
بالدوحة

اختتم الم�ؤتمر العربي الأوروبي للطيران 
المدني فعالياته في 21 �أكتوبر 2009م في 
�سلطنة عمان ال�شقيقة ب�صدور بيان عك�س 

جملة الق�ضايا التي ناق�شها الم�ؤتمر وفي 
مقدمتها التطورات الأخيرة في مجال �إدارة 

النقل الجوي في العالم العربي والاتحاد 
الأوروبي و�إمكانية التعاون في ذلك وم�شاركة 
الدول العربية في ال�سماء الأوروبية والتحول 

التنظيمي في مجال ال�سلامة، وكذلك 
العلاقة بين الاتحاد الأوروبي والعالم العربي 

من خلال نظرة على الأطر التنظيمية في 
الجانبين و�سوق الاتحاد الأوروبي الواحد 

وتحرير �سوق النقل الجوي في العالم العربي 
والمناف�سة العادلة و�آخر التطورات في 

ال�صناعة الجوية. و�شارك في الم�ؤتمر ممثلو 
�شركات الطيران بالدول العربية ومن دول 

الاتحاد الأوروبي. 
وتكمن �أهمية الم�ؤتمر في �أنه جمع ثلاثة 

�أطراف رئي�سية مهمة في قطاع الطيران وهم 
المنظمون والم�شغلون والم�صنعون، و�أنه فتح 
�أبواباً وا�سعة في تن�سيق جهود التعاون بين 

منظمات الطيران المدنية في الدول العربية 
ودول الاتحاد الأوروبي بما يخدم �صناعة 

الطيران والا�ستفادة من الخبرات الأوروبية 

في العالم العربي وزيادة فاعلية الاتفاقيات 
التي تبرمها الدول العربية مع دول الاتحاد 

الأوروبي. 
وفي ت�صريح لل�صحفيين خلال رعايته 

لحفل افتتاح الم�ؤتمر �أكد معالي ال�شيخ محمد 
بن عبدالله الحارثي وزير الخدمة المدنية 

في �سلطنة عمان ال�شقيقة على تن�سيق جهود 
التعاون بين منظمات الطيران المدنية في 
الدول العربية ودول الاتحاد الأوروبي بما 

يخدم �صناعة الطيران والا�ستفادة من 
الخبرات الأوروبية في العالم العربي وزيادة 

فاعلية الاتفاقيات التي تبرمها الدول العربية 
مع دول الاتحاد الأوروبي.

من جانبه قال الأ�ستاذ/ محمد العلج 
مدير عام الهيئة العربية للطيران المدني �أن 
الدول العربية هدفت من خلال الم�ؤتمر �إلى 
انطلاقة مرحلة تاريخية في التعاون العربي 

الأوروبي في مجال الطيران المدني. و�أكد 
�سف ج�ستو�سون نائب مدير عام الطيران 
المدني )رئا�سة الاتحاد الأوروبي( �أن دول 
الاتحاد ت�سعى من خلال هذا الم�ؤتمر �إلى 

�إيجاد �شراكة تعاون قوية مع الدول العربية 
في مجال الطيران المدني والبيئة والحد من 

n .الآثار الم�سببة للتغيير المناخي

�أعلنت المديرية العامة للطيران المدني في دولة الكويت عن 
توقيعها �سبع �إتفاقيات ثنائية جديدة للنقل الجوي تقوم على 

مبد�أ فتح الأجواء مع النم�سا وبولندا وجورجيا والت�شيك 
وكرج�ستان وفنلندا واي�سلندا. وقعت الإتفاقيات ال�سبعة خلال 
م�ؤتمر خدمات الطيران الدولي الذي نظمته منظمة الطيران 

n .المدني الدولي )الإيكاو( م�ؤخراً في مدينة ا�سطنبول في تركيا

الكويت توقع سبع إتفاقيات 
جديدة للأجواء المفتوحة

بلغ عدد الاتفاقيات الخا�صة بالنقل الجوى التي 
وقعتها م�صر مع مختلف دول العالم 122 اتفاقية 

تتم مراجعتها وتحديثها �سنوياً وفقاً للعلاقات 
الثنائية وتطوير النقل الجوى والم�ستجدات التي 

تحدث في �صناعة الطيران.
�صرح بذلك الطيار عماد �سلام رئي�س �سلطة 

الطيران المدني وقال �أن ان�ضمام م�صر للطيران 
لتحالف �ستار لا يتعار�ض مع الاتفاقيات الجوية 
الثنائية مع دول العالم المختلفة، لأنه عبارة عن 

م�شاركة بالرمز بين �شركات الطيران الأع�ضاء في 
التحالف مما ي�ؤدى �إلى زيادة قدرتها في المحطات 

التي لا ت�صل �إليها. 
م�شيراً �إلى �إنه بالرغم من ان�ضمام م�صر 
للطيران للتحالف ف�إن هناك اتفاقيات ثنائية 

موقعة بين م�صر و دول �شركات التحالف لانق�سام 

الحركة الجوية وفقاً لمعايير كثيرة.
و�أ�ضاف �سلام طبقاً لما �أورده موقع جريدة 

الب�شاير �أن هناك خطة �سنوية لمراجعة هذه 
الاتفاقيات والعمل على تحديثها وتطويرها �سواء 

بالزيادة �أو النق�صان. و�أكد عماد �سلام �أن �سيا�سة 
الأجواء المفتوحة لا ت�ؤثر على الاتفاقيات الثنائية 

حيث �أنها تتم طبقا لم�صلحة م�صر وب�صورة 
تدريجية، و�أن م�صر فتحت جميع المطارات �أمام 

حركة الركاب فيما عدا مطار القاهرة.
وتم تحرير المطارات الم�صرية �أمام جميع 

ال�شركات العربية والأجنبية دون قيود مما �أدى 
�إلى زيادة عدد الركاب �إلى الأماكن ال�سياحية في 

م�صر حيث �أ�صبحت �شرم ال�شيخ والغردقة في حالة 
n .مو�سم �سياحي طوال العام

تحديث اتفاقيات النقل الجوي 
وتحرير المطارات المصرية
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أضخم مشروع من نوعه في العالم والثاني في دبي
مطار آل مكتوم الدولي يبدأ تشغيله في يونيو 2010

�أعلنت م�ؤ�س�سة مطارات دبي عزمها افتتاح 
المرحلة الأولى من مطار �آل مكتوم الدولي 

في �شهر يونيو 2010م، وهو المطار الذي يعد 
�أ�ضخم م�شروع من نوعه في العالم، والثاني 

في دبي، بح�سب ال�صحيفة الاقت�صادية 
الإلكترونية. وتوقعت الم�ؤ�س�سة �أن ي�ساهم 
افتتاح المرحلة الأولى من هذا المطار في 

ا�ستقطاب نحو مليون م�سافر خلال العام 
نف�سه. وتم بناء المرحلة الأولى من مطار �آل 

مكتوم الدولي لا�ستيعاب النمو الم�ستقبلي 
المتوقع ب�أعداد الم�سافرين وا�ستقبال الجيل 
الجديد من الطائرات العملاقة من طراز 

�إيربا�ص �أي 380. وت�صل الطاقة الا�ستيعابية 
لمبنى الم�سافرين �ضمن المرحلة الأولى حوالي 

خم�سة ملايين م�سافر �سنويا يمكن زيادتها 
لت�صل �إلى �سبعة ملايين م�سافر. كما ت�شمل 

المرحلة الأولى �إقامة مبنى لل�شحن بطاقة 
ا�ستيعابية قدرها 250 �ألف طن �شحن 

�سنويا يمكن زيادتها �إلى 600 �ألف طن في 

الم�ستقبل. ويتمتع مبنى ال�شحن في مطار �آل 
مكتوم بميزة قربه من ميناء جبل علي الذي 

يعد واحداً من �أ�ضخم موانئ العالم. �إلى 
ذلك توقعت م�ؤ�س�سة مطارات دبي �أن يرتفع 
عدد الم�سافرين عبر مطار دبي الدولي �إلى 

46 مليون م�سافر العام المقبل بزيادة ن�سبتها 
13.6 بالمائة مقارنة بما هو متوقع بالن�سبة 

لأعداد الم�سافرين خلال العام الجاري. 
وقالت الم�ؤ�س�سة التي تمتلك وتدير »مطاري 

دبي و�آل مكتوم الدوليين« بالإمارات »�إن 
معدلات النمو التي حققها مطار دبي منذ 

بداية العام الجاري وحتى �شهر يوليو، تعتبر 
انجازا كبيرا في ظل الظروف الاقت�صادية 

ال�صعبة التي ما زالت ت�سيطر على الاقت�صاد 
العالمي«. و�أ�شارت �إلى �أن عدد الم�سافرين 
المتوقع �أن ي�ستخدموا مطار دبي �سيرتفع 

�إلى 40.5 مليون م�سافر بنهاية العام 
الجاري بزيادة ن�سبتها 8.2 بالمائة مقارنة 
بالعام الما�ضي. وقال بول جريفيث الرئي�س 

التنفيذي لـ مطارات دبي لل�صحفيين: هناك 
عوامل �أ�سا�سية تقف وراء هذا النمو المتوقع 

�أبرزها بدء التح�سن الاقت�صادي والبنى 
التحتية المتطورة والتو�سع الكبير بحركة 

طيران الإمارات وت�شغيل �شركة فلاي دبي 
ك�أول ناقلة طيران اقت�صادي في دبي وانتهاج 
�سيا�سة الأجواء المفتوحة التي تتيح ل�شركات 
الطيران الدولية الانطلاق من دبي �إلى �أكثر 

من 210 وجهة حول العالم«.
و�أ�ضاف »تقع دبي على بعد �أربع �ساعات 

طيران من ثلث �سكان العالم و 12 �ساعة 
من نحو 80 بالمئة من �سكان العالم. وجيل 

الطائرات الحديثة العملاقة من طراز 
ايربا�ص �أي 380 وبوينج 777 �أي �آر، جعل 
العالم �أ�صغر وعزز من �أف�ضلية دبي كموقع 
�إقليمي لعمليات �شركات الطيران الدولية. 
و�أكد جريفيث �أهمية قطاع الطيران في 

دعم اقت�صاد دبي م�شيرا �إلى �أنه ي�شكل نحو 
25 بالمائة من �إجمالي الناتج المحلي للإمارة 
في الوقت الراهن و�سوف يرتفع �إلى �أكثر من 
ذلك مع التقدم التدريجي في انجاز الم�شاريع 

الهادفة �إلى تطوير �أداء �صناعة الطيران 
في دبي. وح�سب م�ؤ�شرات مجل�س المطارات 

العالمي، يحتل مطار دبي الدولي المرتبة 
الخام�سة عالميا من حيث عدد الم�سافرين 

الدوليين في حين يحتل المرتبة الرابعة عالميا 
n .بحجم ال�شحن الدولي
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صورة منظورية بعين الطائر للمرحلة الأولى من مشروع مطار آل مكتوم الدولي

السعودية تحاول إقناع البنوك بتمويل مشاريع الطيران
قالت الهيئة العامة للطيران المدني في ال�سعودية �أنها ت�سعى 

�إلى �إقناع الم�صارف المحلية ب�إزالة مخاوف تتعلق بعمليات 
تمويل م�شاريع قطاع الطيران لت�شجيع الفر�ص الا�ستثمارية 

المتاحة.  و�أو�ضح رئي�س الهيئة عبد الله رحيمي، �أن الهيئة 
بحثت المو�ضوع مع ممثلي البنوك الذين �شاركوا في فعاليات 

ندوة تمويل قطاع الطيران التي عقدت في 19 �أكتوبر، و�أنهم 
�أبدوا تفهما لم�ستقبل تمويل هذا النوع من الم�شاريع ذات 

العائد المادي.  
وتهدف ندوة تمويل قطاع الطيران في ال�سعودية �إلى عر�ض 
نظرة عامة عن قِطاع الطيران ومناق�شة الفر�ص الا�ستثمارية 

المتاحة في مجال الطيران في المملكة وخ�صو�صاً الفر�ص 
المتعلقة بالتمويل في هذا القطاع. و�أكد رحيمي �أن الهدف 

من الندوة جذب الدعم المالي من قبل الم�ؤ�س�سات الم�صرفية 

والمالية لقطاع الطيران المدني، ونعتقد بقوة �أنه قطاع واعد 
في وجود الفر�ص الا�ستثمارية الكبيرة جدا للقطاع الخا�ص. 

و�أ�ضاف ''انعقاد هذه الندوة ي�أتي لطرق باب الم�صارف 
والبنوك لدعم القطاع الخا�ص للا�ستثمار في هذا المجال، 
وحاولنا �إبراز ا�ستقرار هذا القطاع والتوجهات الم�ستقبلية 
له و�إبراز مدى البيئة الم�ستقرة الموجود في قطاع الطيران 

للم�صرفيين، م�شيرا �إلى �أن الم�ستثمرين محميون فيه ولديهم 
فر�ص ا�ستثمارية و�أرباح تقديرية جيدة. وقال ''من خلال 
هذه الندوة نوجد الاطمئنان لدى المقر�ضين الم�ستثمرين 

لدى الهيئة العامة للطيران، ون�ؤكد للم�صرفيين �أن المجال 
واعد، ون�سبة المخاطرة متدنية جداً، وجزء من الندوة يبرز 

الفر�ص الا�ستثمارية في القطاع وحجم الفر�ص المتاحة ومبالغ 
التمويل المطلوبة والمجال مفتوح للقطاع الخا�ص''.  و�أ�ضاف 
�أن مجال التمويل لقطاع الطيران بالن�سبة للبنوك المحلية 

جديد لأنه في ال�سابق لم يكن �إلا �شركة الخطوط ال�سعودية 
وهي مملوكة للحكومة وتعتمد على التمويل في ال�سابق من 

الحكومة، والآن بد�أت �شركات جديدة ''�سما'' و''نا�س'' ورخ�صنا 
ل�شركة ''الوفير''، وهي �شركات خا�صة وتحتاج �إلى تمويل من 

قبل البنوك والم�صارف المالية والتجارية في المملكة. وي�صف 
خبراء �سوق الطيران ال�سعودي ب�أنه واحد من الا�ستثمارات 
الواعدة، �إذ قدرت هيئة الطيران المدني حجم الإنفاق على 

تطوير المطارات ال�سعودية خلال ال�سنوات الع�شر المقبلة بنحو 
n ريال.  مليار   20

تصل الطاقة الاستيعابية 
لمبنى المسافرين حوالي 
خمسة ملايين مسافر 

سنويا يمكن زيادتها لتصل 
إلى سبعة ملايين.

ديسمبر 2009
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�أده�ش علماء الأر�صاد ال�صينيين العالم في 1 نوفمبر من هذا العام 
عندما نفذوا عملية ا�ستمطار لل�سحب فوق بكين �أدت �إلى �سقوط 

الثلوج في وقت مبكر عن موعدها وهي حالة لم تحدث منذ ع�شرات 
ال�سنين. وذلك في �إطار مكافحة الجفاف.

العملية تمت مثلما خطط لها، ماعدا �أن درجة الحرارة هبطت 
�أكثر و�صلت �إلى 2- درجة مئوية، م�ؤدية �إلى �سقوط الثلوج لمدة 
ن�صف يوم، غطيت خلالها العا�صمة ال�صينية بالثلوج و�أعاقت 

حركة ال�سير. �صاحبها رياح �شمالية �شديدة ح�سب ما ذكرته وكالة 
Xinhua  الإخبارية. وقال رئي�س مكتب تعديل الطق�س ال�صيني 

في هيئة الأر�صاد الجوية ال�صينية زهانج كيانج: "لا ن�ستطيع �أن 
ن�ضيع �أية فر�صة تمنح لنا لكي ن�ستغلها في الا�ستمطار ال�صناعي 

خا�صة و�أن بكين تعاني من الجفاف".
الجدير بالذكر �أن ال�صين ومنذ �سنوات عديدة تبذل جهوداً 

كبيرة في تطوير تقنية الا�ستمطار با�ستخدام المواد الكيميائية من 
n .خلال تلقيحها لل�سحب الملائمة لذلك

استمطار يغطي بكين بالثلوج 

ت�ستعد دولة العدو ال�صهيوني لاحتمال 
حدوث �أمواج مد عاتية يعقب زلزال 
�شديد ي�ضرب منطقة البحر الأبي�ض 

المتو�سط، حيث �ستبد�أ محطات مراقبة 
م�ستوى المياه في البحر بالعمل خلال 
الأ�سابيع المقبلة، والتي من �ش�أنها �أن 

تنذر بالكارثة قبل وقوعها بوقت ق�صير. 
وكانت اللجنة الوزارية الإ�سرائيلية 

ل�ش�ؤون متابعة الزلزال قد �أكدت ح�سب 
ما �أورده تلفزيون نابل�س �أن منطقة 

البحر الأبي�ض المتو�سط تحتل المرتبة 
الثانية في درجة الخطورة من حيث 

�إمكانية تعر�ضها لحدوث ت�سونامي في 
المنطقة. وي�سود الاعتقاد �أن ت�سونامي 

ممكن �أن يحدث في البحر المتو�سط 

مرة كل 120، وح�سب خبراء في 
هذا المجال ف�إن احتمال حدوث هزة 
�أر�ضية في الـ50 عام القادمة التي 

�سيتمخ�ض عنها �أمواج ت�سونامي �شديدة 
�سي�شكل خطراً على مدينة "تل �أبيب" 
وحيفا و�صفد و�ستت�سبب في قطع التيار 
الكهربائي ل�ساعات طويلة. وعليه فقد 

و�ضعت �إ�سرائيل محطات �إنذار في 
منطقة الخ�ضيرة وحيفا و�أ�سدود تنذر 
من تراجع مياه البحر والتي �سيتبعها 

الأمواج العاتية باتجاه المدن المذكورة, 
و�ستعمل �أجهزة الإنذار على التحذير من 
الت�سونامي قبل �ساعة ون�صف �إذا حدث 
الزلزال في قبر�,ص �أما �إذا وقع الزلزال 

في منطقة البحر الميت ف�إن الإنذار 
�سيكون قبل ع�شر دقائق, �إلا �أن الم�سئولين 

لم يتو�صلوا �إلى كيفية تو�صيل المعلومات 
�إلى الجمهور �ساعة وقوع الحدث.

من الجدير بالذكر �أن م�صطلح 
ت�سونامي هو عبارة عن �أمواج عاتية 

تنتج عن هزة �أر�ضية و�سط البحر كالتي 
حدثت قبل خم�س �سنوات في �شرق �آ�سيا, 

n .وراح �ضحيتها ع�شرات �آلاف القتلى

استعدادات لاحتمال حدوث تسونامي
في البحر الأبيض المتوسط 

ذكر م��سؤول طيران �صيني ل�صحيفة 
ال�شعب اليومية اونلاين �أن ال�صين ترحب 
بالا�ستثمارات الأجنبية في �صناعة النقل 

الجوي وبناء المطارات في البلاد. وقال 
وانغ لونغ هوا رئي�س �إدارة النقل بالم�صلحة 

العامة للطيران المدني: »�إن البلاد تعتزم 
�إكمال نظام الطيران المدني الوطني بتجهيز 
244 مطارا بحلول عام 2020، لذا تخطط 

ال�صين لبناء 97 مطارا جديدا قبل عام 
.2020

ويفر�ض ذلك �صعوبة على البلاد في تمويل 
تلك الم�شروعات«. وفي هذا ال�صدد قال �شا 

هونغ جيانغ نائب رئي�س �إدارة التخطيط 
والتنمية بالم�صلحة: » �إن ال�صين تحتاج �إلى 
نحو 450 مليار يوان )67.16 مليار دولار 
�أمريكي( لإكمال نظام المطارات ال�شامل، 

منها 140 مليار يوان �ستحتاجها م�شروعات 

بناء المطارات بحلول عام 2010«. 
و�أ�ضاف �إنه يتعين على البلاد تو�سيع 

قنوات التمويل والإ�سراع في عملية بناء البنية 
الأ�سا�سية للمطارات. ولفت م��سؤول من 

هذا المطار �إنه يفكر حاليا في �إجراء تعاون 
خارجي من �أجل مزيد من الا�ستثمارات 

غير التمويل الحكومي والقرو�ض الم�صرفية. 
وقد �أعربت �شركة ا�سترالية عن رغبتها في 

الا�ستثمار.  
ويرجع تاريخ الطيران المدني ال�صيني 

�إلى الخم�سينات من القرن الما�ضي وي�صل 
عدد الم�ؤ�س�سات العاملة في هذا المجال �إلى 

88 م�ؤ�س�سة وعدد المطارات المدنية �إلى 70 
مطار. ويبلغ عدد الطيارين 3076 �شخ�صا 

منهم 806 �شخ�صا حاملين رخ�صة قيادة 
طائرة خا�صة وعدد الطائرات المدنية يبلغ 

n .898 طائرة

الصين ترحب بالاستثمارات الأجنبية في بناء المطارات





�أبرمت كل من الخطوط الجوية اليمنية و�شركة 
»�إيربا�ص«، ، �صفقة ت�شتري اليمنية بموجبها 10 

طائرات من طراز A320  بقيمة 700 مليون 
دولار، لتعزيز خدماتها في الم�سارات الإقليمية 

والإفريقية والهندية والأوروبية.
وقال ع�ضو مجل�س �إدارة الخطوط الجوية 

اليمنية، �صالح بن علي العواجي، �إن »)الخطوط 
اليمنية( �ستت�سلم �أول طائرة عام ،2011 لتت�سلم 

كامل العدد خلال �أربع �سنوات تالية«، مو�ضحاً 
�أن »الخطوة جاءت لجملة من الأ�سباب، منها 
انتهاء عقود بع�ض الطائرات الم�ست�أجرة لدى 

)اليمنية(، ف�ضلًا عن قرب خروج ناقلات �أخرى 
من الخدمة، ونمو قاعدة عملاء ال�شركة«. و�أ�ضاف 

:"تهدف خطتنا طويلة الأمد �إلى النمو بوا�سطة 
�أ�سطول مدمج من الطائرات الاعتمادية �شديدة 

الفعالية. وتت�شارك طائرة �إيربا�ص A320 بمزايا 
الت�شغيل وال�صيانة مع طائرات �إيربا�ص الموجودة 
في �أ�سطولنا، فهي تتمتع بفعالية �إ�ضافية و�ستوفر 

مق�صورتها لم�سافرينا �أف�ضل عوامل الراحة في هذه 
الفئة من الطائرات."

وقد جرى توقيع الاتفاقية في معر�ض دبي 
 19  - للطيران 2009 الذي عقد خلال الفترة 15 

نوفمبر ما بين �صالح بن علي العواجي، ع�ضو 
مجل�س �إدارة الخطوط الجوية اليمنية وذلك 

بالنيابة عن الكابتن عبد الخالق القا�ضي، رئي�س 
مجل�س �إدارة اليمنية، و جون ليهي، رئي�س عمليات 

ق�سم �ش�ؤون العملاء عند �إيربا�ص.

من جانبه قال جون ليهي: "ن�شعر بالفخر لثقة 
اليمنية في �إيربا�ص، ولاختيارها طائراتنا لدفع 

عجلة م�شاريعها التو�سعية الطموحة. وتُعتبر طائرة 
�إيربا�ص A320 اليوم المعيار الرائد في �سوق 
الطائرات ذات الممر الواحد، وعبر ابتكاراتنا 

الم�ستمرة �سنتابع تعزيز موقعها الرائد في الم�ستقبل. 
لا �شك في �أن الاختيار الحكيم للخطوط الجوية 
اليمنية �سيخولها الا�ستفادة من مفهوم �إيربا�ص 

العائلي، الذي يركز على الفعالية البيئية والمزايا 

الت�شغيلية عينها و�سهولة ال�صيانة."
و يت�سع طائرات �إيربا�ص A320 لـ 138 م�سافراً 

في الدرجة الاقت�صادية و12 م�سافراً في درجة 
رجال الأعمال. و�ست�ستخدم الطائرات لتعزيز 
وتو�سيع خدمات اليمنية في الم�سارات الإقليمية 

والأفريقية والهندية والأوروبية. ومن خلال هذه 
الطلبية �ستتمكن الخطوط اليمنية من تعزيز دورها 
ك�إحدى الناقلات الإقليمية و�إحدى �أهم الم�ساهمين 

n .في تعزيز الاقت�صاد اليمني

عبر الصراف الآلي والموقع الإلكتروني 
من خلال مشروع سداد

طيران ناس يسهل دفع 
قيمة تذاكره إلكترونياً 

 تم م�ؤخراً ربط طيران نا�س مع نظام �سداد الإلكتروني 
لت�سديد فواتير الخدمات العامة. وذلك لت�سهيل 

�إجراءات الم�سافرين وتب�سيط ت�أكيد الحجوزات. ومن 
خلال هذا الربط �أ�صبح با�ستطاعة جميع عملاء 

طيران نا�س ت�سديد ر�سوم تذاكر ال�سفر ب�سهولة و�سرعة 
عبر جميع القنوات الم�صرفية في مختلف �أنحاء المملكة، 

�سواءًًًًًًً با�ستخدام �أجهزة ال�صراف الآلي �أو خدمتي 
الهاتف الم�صرفي والإنترنت الم�صرفية �أو من خلال 

فروع البنوك الم�شاركة في النظام.
وبهذا �أ�صبح با�ستطاعة جميع من يرغب بال�سفر 

على متن رحلات طيران نا�س �إجراء الحجز عن طريق 
الموقع الإلكتروني flynas.com �أو مركز الات�صال 
92000 والح�صول على رقم فاتورة �سداد   1234

وت�سديد ر�سوم تذاكر ال�سفر ب�سهولة و�سرعة عبر جميع 
القنوات الم�صرفية.

 ويرجع الهدف من هذه الخطوة المتقدمة تحقيق 
رغبات العملاء �إ�ضافة �إلى تحقيق رغبة طيران نا�س 

في زيادة �أعداد الم�سافرين على متن رحلاته ما يقارب 
المليونين ون�صف المليون راكب خلال العامين الأولين، 

ويتوقع �أن ينقل طيران نا�س خلال العام الحالي 
2009م ما يزيد عن مليون ون�صف المليون راكب كما 
يتوقع �أن ي�شهد برنامج رحلاته الخارجية المزيد من 

التو�سع والانت�شار، بعد �أن �أعلنت ال�شركة لعام 2009م 
عن 8 وجهات دولية جديدة وت�سلمت طائرات جديدة 

من طرازي »�إيربا�ص« و »امبراير«.  
والجديد بالذكر �أنه قد تم �إطلاق طيران نا�س في 

فبراير2007م، ك�أول طيران اقت�صادي في المملكة 
يقدم �أ�سعار مخف�ضة مما يجعل ال�سفر في متناول كافة 
�شرائح المجتمع. وحققت ال�شركة �إنجازا هاما �إذ قامت 
بت�سيير رحلاتها �إلى �أكثر من 20 وجهة داخل المملكة. 

طيران نا�س هي �إحدى وحدات العمل الإ�ستراتيجية 
لل�شركة الوطنية للخدمات الجوية "نا�س" و�أكثر 

�شركات الطيران نموا في ال�شرق الأو�سط. ويعد طيران 
n .نا�س الأحدث �أ�سطولًا بالمنطقة بـ 13 طائرة حديثة

وقعت الخطوط الجوية العربية ال�سعودية على �إتفاقية مع �شركة 
الإت�صالات  خدمات  بتركيب  الأخيرة  تقوم  �إير" بحيث  "�أون 

عبر الإنترنت اللا�سلكي والإت�صالات الخليوية على متن 
طائرات الخطوط الجوية العربية ال�سعودية من طراز �إيربا�ص 

الدولية  خطوطها  على  الطيران  �شركة  �ست�شغلها  التي   ،A330
�إثر ا�ستلامها �إبتداءً من �أبريل 2010. تبعاً لهذه الإتفاقية، 

ي�ستطيع الم�سافرون مع الخطوط الجوية العربية ال�سعودية 
ا�ستخدام هواتفهم الخليوية وجهاز البلاكبري للإت�صال 

وا�ستقبال الإت�صالات والر�سائل الإلكترونية والبريد الإلكتروني 
n .وا�ستخدام الإنترنت

خ��������ط��������وط ال��������ط����ي���ران

الخطوط الجوية العربية السعودية تختار خدمات 
أون إير للإتصالات على متن الرحلات

الخطوط الجوية اليمنية توقع اتفاقية لشراء عشر 
A320 طائرات إيرباص
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خ��������ط��������وط ال��������ط����ي���ران

القطرية تنجز أول رحلة طيران في العالم باستخدام 
وقود مستخرج من الغاز الطبيعي

�أنجزت الخطوط الجوية القطرية م�ساء 
12 �أكتوبر 2009 ت�سيير �أول رحلة ركاب في 

العالم ي�ستخدم فيها وقود م�شتق من الغاز 
الطبيعي لت�شغيلها.

وقد ا�ستغرقت هذه الرحلة التاريخية التي 
انطلقت من مطار جاتويك لندن �إلى الدوحة 

حوالي �ست �ساعات وقامت بها طائرة من 
طراز �إيربا�ص A340 - 600 مزودة 

بمحركات رولز روي�س ترنت 556.
وقد قامت �شركة �شل بتطوير و�إنتاج 

خليط مكون من الكيرو�سين الم�شتق من الغاز 
الم�سال ووقود الكيرو�سين التقليدي الم�شتق من 

و�ست�صبح دولة   .%  50  - النفط بن�سبة 50 
قطر �أكبر منتج للكيرو�سين الم�شتق من الغاز 
الم�سال في العالم وذلك عندما يتم البدء في 
�إنتاجه تجارياً اعتباراً من العام 2012م.  

و�سي�سهم هذا النوع من الوقود، الذي 
يعتبر بديلًا عن الكيرو�سين التقليدي الم�شتق 

من النفط، في توفير خيارات متنوعة من 
وقود الطيران. كما �أن انبعاثات ثاني �أك�سيد 

الكربون والج�سيمات الأخرى الناتجة عن 
احتراق هذا الوقود هي �أقل بكثير بالمقارنة 
مع الكيرو�سين التقليدي المجرد الم�شتق من 

النفط، مما يجعله مف�ضلًا �أكثر لأنه ي�سهم 
في توفير هواء �أنقى محلياً في المطارات 

المزدحمة. و�سيطلق على مزيج الكيرو�سين 
التقليدي والكيرو�سين الم�شتق من الغاز 

الم�سال ا�سم وقود الغاز الم�سال للطائرات.
وتعد هذه الرحلة الجوية تتويجاً ل�سل�سلة من 

البحوث العلمية �أجريت على مدار عامين قام 
بها تحالف من ال�شركات ي�ضم �شركة �إيربا�ص 

والخطوط الجوية القطرية وقطر للبترول 
وواحة العلوم والتكنولوجيا في قطر و�شركة 
رولز روي�س و�شل و�شركة وقود في البحث في 
فوائد ا�ستخدام وقود الغاز الم�سال لت�شغيل 

الطائرات التجارية. وقد تم معظم هذا العمل 
داخل واحة العلوم والتكنولوجيا في قطر.

من جديد التزامها وحر�صها على البيئة، 
ونتوقع �أن يقدم هذا الوقود البديل فوائد 

كثيرة خا�صة في تح�سين نوعية الهواء.
وتعتبر هذه الرحلة الجوية خطوة �أولى 

نحو توفير هذا الوقود ل�شركات الطيران. 
وتتطلع القطرية للا�ستمرار في التعاون مع 

هذا التحالف وتطوير هذا الم�شروع الهام 
والتزامها بالمحافظة على البيئة �أي�ضاً."
�سوف يتم �إنتاج كيرو�سين جي تي ال 

بكميات تجارية من م�شروع الل�ؤل�ؤة جي تي 
ال، الجاري تنفيذه من قبل قطر للبترول 

و�شركة �شل. ومن المقرر �أن يتم �إنجاز م�صنع 
الل�ؤل�ؤة )جي تي ال( في نهاية عام 2012م 

حيث تبد�أ مرحلة الت�شغيل والتي ت�ستغرق 
حوالي 12 �شهرا. 

و�سوف ينتج الم�صنع كيرو�سين )جي تي 
ال( والذي يعد منتج واحد من �أ�صل خم�سة 
منتجات �أخرى من الم�شروع. ومن المتوقع �أن 

ينتج الم�شروع حوالي مليون طن في ال�سنة من 
الكيرو�سين اعتبارا من عام 2012م، وتكفي 

هذه الكمية ت�شغيل طائرة تجارية نموذجية 
لتقطع ن�صف مليار كيلومتر )ما يعادل نقل 

250 راكبا حول العالم لمدة 4000 مرة( 
با�ستخدامه كمزيج بن�سبة 50 في المائة 

لإنتاج وقود جي تي ال للطائرات.
وكان وقود جي تي ال للطائرات، 

بكيرو�سين جي تي ال بن�سبة 50 في المائة، 
قد اعتمد ب�شكل كامل كوقود �آمن ومعتمد 

للطيران المدني من قبل الجمعية الأمريكية 
 ASTM International للاختبارات والمواد

 (originally known as the American
 ،)Society for Testing and Materials

في ال�شهر الما�ضي. وقد �صدرت هذه الموافقة 
بعد �سنتين من �إجراء البحوث والدرا�سات 

المنف�صلة قامت بها مجموعة الموا�صفات في 
الجمعية ، والتي ت�ضم منتجين وم�صنعي 

المعدات وم�ستهلكي وقود الطيران. 

وقال �سعادة ال�سيد عبد الله بن حمد 
العطية - نائب رئي�س مجل�س الوزراء وزير 

الطاقة وال�صناعة - بهذه المنا�سبة: "�إن 
�إنجاز اليوم يعزز مكانة دولة قطر كعا�صمة 

كننا تكنولوجيا الغاز الم�سال  للغاز الم�سال. وُمت
من �إنتاج الوقود ال�سائل غيرها من المنتجات 
من الغاز الطبيعي. ويمثل الطيران التجاري 

�أحد �أهم الأ�سواق الجديدة التي �ست�ستفيد 
من هذه التكنولوجيا مما ي�ساعدنا في تعظيم 

قيمة مواردنا الطبيعية."
وكان على متن رحلة الخطوط القطرية 

الجوية رقم QR076 التاريخية، وفد 
من �أع�ضاء التحالف وممثلون من و�سائل 

الإعلام العالمية. و�ست�ستخدم معطيات هذه 
الرحلة من قبل العلماء في قطر لإجراء مزيد 

من البحوث لتحديد فوائد ا�ستخدام وقود 
الغاز الم�سال للطائرات.

وقد �صرح ال�سيد �أكبر الباكر، الرئي�س 
التنفيذي للخطوط الجوية القطرية، الذي 

كان �أي�ضاً على متن هذه الرحلة "تفخر 
الخطوط الجوية القطرية بالم�شاركة في 

هذا التحالف، و�أن تكون �أول خطوط جوية 
في العالم ت�ستخدم تكنولوجيا هذا الوقود 

الجديد في رحلة ركاب تجارية."
�أ�ضاف: "�أثبتت الخطوط الجوية القطرية 

n  حصلت الخطوط الجوية القطرية على جائزة 2009 كأفضل شركة محافظة على البيئة، لما بذلته 

من جهود لتكون إحدى الشركات الرائدة التي تسعى لإحداث تغيير يساهم في حماية البيئة

 إير باص: بحلول عام 
2030 سيشكل الوقود 
البديل 30% من الوقود 
المستخدم في الطيران 

التجاري

ديسمبر 2009



19

وقال ال�سيد محمد ال�سبيعي ، نائب رئي�س مجل�س الإدارة 
في �شركة وقود : "ي�سرنا في �شركة "�أو جت" التابعة ل�شركة 

وقود دعم هذه المبادرة با�ستخدام وقود جي تي ال للطيران في 
الخطوط الجوية القطرية، و�سوف نحر�ص على توفير ما يلزم 

منه في قطر. و�سوف تعمل �شركة وقود مع م�شروع الل�ؤل�ؤة جي تي 
ال في مدينة را�س لفان ال�صناعية ومع الخطوط الجوية القطرية 

لتحويل هذه المبادرة �إلى حقيقة را�سخة بتوفير مايلزم من دعم 
لوجو�ستي في التخزين والتوريد �إلى مطار الدوحة الدولي. "

كما قال الدكتور يوليان روبرت مدير واحة العلوم والتكنولوجيا 
في قطر " يعتبر التزام الخطوط الجوية القطرية و�شركاء 

التحالف وحر�صهم على تطوير تقنية فعالة لإنتاج وقود جديد في 
عالم الطيران، مثلا في غاية الأهمية عن طبيعة الأبحاث التي 

يتم �إجراءها في واحة العلوم من خلال �شركائها.
ولا�شك �أن �إجراء مثل هذه الأبحاث حول �إنتاج �أنواع بديلة من 

الوقود النظيفة و�صديقة للبيئة مثل جي تي ال �سوف ي�سهم في 
تعزيز مكانة واحة العلوم والتكنولوجيا في قطر كمركز عالمي رائد 
في تطبيق التكنولوجيا في مجالات جديدة، كما يمثل قدوة عظيمة 

عن التعاون بين مختلف ال�شركاء في برنامج البحوث والتطوير 
والذي بد�أ يعطي ثماره ويحقق �إنجازات هامة فعلا."

�أما ال�سيد ماكولم برينديد، المدير التنفيذي ل�شركة �شل 
للا�ستك�شاف والإنتاج في �شركة �شل العالمية ، فقد �أ�ضاف قائلا: 

الطيران  وقود  عن  بديل  �أمام  المجال  تفتح  اليوم  رحلة  "�إن 
التقليدي الم�صنع من النفط. ف�شركة �شل تعمل منذ �أكثر من 30 

�سنة من �أجل تطوير تقنية ت�سمح بتحويل الغاز الطبيعي �إلى وقود 
�سوائل للموا�صلات وزيوت الت�شحيم ولقيم التغذية الكيميائي. 
وقطعنا �شوطا طويلا في ذلك حتى �أ�صبحنا على و�شك �إطلاق 
جي تي ال لت�صديره �إلى العالم بكميات كبيرة لأول مرة بف�ضل 

�شراكتنا مع قطر للبترول."
كما قال كبير نواب رئي�س �شركة اير با�ص للعلاقات العامة 

 A380 والات�صال، رينير اوهلر "يثبت �إنجاز الرحلة رقم
التاريخية بوقود جي تي ال في طائره مدنية لأول مرة حتى هذا 
التاريخ، �إمكانية تزويد نف�س المحركات ب�أنواع �أخرى من الوقود 

وتحقق نتائج نتائج فعالة �أي�ضا.
وي�شكل هذا الحدث �إنجازاً عظيما يجعلنا �أقرب ما يمكن من 
الع�صر الذي ي�صبح فيه الوقود الم�صنع من �أنواع لقيم التغذية، 

مثل نفايات رقائق الخ�شب وغيرها من الكتل الحيوية، متوفرا 
حيث يمكن ا�ستخدامه في الطيران التجاري. وتتوقع �شركة اير 

با�ص �أنه بحلول عام 2030 �سوف ي�شكل الوقود البديل ن�سبة 30 
في المائة من الوقود الم�ستخدم في الطيران التجاري.

وي�شار �إلى �أنه تم في مرحلة �سابقة خلال فترة �إجراء البحوث 
في فبراير 2008، تنفيذ رحلة طيران على طائرة ايربا�ص 

n .من فيلتون في المملكة المتحدة �إلى تولوز في فرن�سا A380

مشروع “اللؤلؤة جي 
تي ال”:  يعمل على 

 GTL إنتاج كيروسين
بكميات تجارية مع 

نهاية عام 2012
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طيران الإمارات تنتقد الحمائية في سوق الطيران المدني

الحريات الجوية
ــ الحرية الأولى: حق 
الطيران فوق منطقة 
�أجنبية بدون الهبوط

ــ الحرية الثانية: حق 
التوقف في البلد للتزود 
بالوقود �أو ال�صيانة في 

الطريق �إلى وجهة �أخرى 
بدون تحميل �أو تنزيل 
الم�سافرين �أو ال�شحن.

ــ الحرية الثالثة: 
حق نقل الم�سافرين �أو 

ال�شحن من دولة الناقلة 
�إلى �أخرى.

ــ الحرية الرابعة: حق 
حمل الم�سافرين �أو 

ال�شحن من دولة �أجنبية 
�إلى مقر الناقلة. حقوق 
الحرية الثالثة والرابعة 

تمنح عادة من خلال 
اتفاقيات ثنائية بين 

الدول.
ــ الحرية الخام�سة: 

الحق بنقل الم�سافرين 
وال�شحن بين دولة 

�أجنبية ودولة ثالثة.
ــ الحرية ال�ساد�سة: 

الحق بنقل الم�سافرين 
وال�شحن من دولة 
�أجنبية وعبر دولة 

الناقلة �إلى دولة �أخرى. 
وهي تمزج بين الحرية 

الرابعة من جهة 
والحرية الثالثة من جهة 

�أخرى في رحلة واحدة.
ــ الحرية ال�سابعة: 

حرية نقل ركاب من 
الدولة المتعاقدة في 

الاتفاقية �إلى دولة �أخرى 
دون المرور بالموطن 

الذي تنتمي �إليه �شركة 
الطريان. 

ــ الحرية الثامنة: 
ال�سماح للناقل الأجنبي 

بالنقل بين نقطتين داخل 
n.دولة واحدة

انتقدت طيران الإمارات الخطوة الأخيرة 
التي �أقرتها وزارة النقل الأميركية بال�سماح 

ل�شركات طيران كونتننتال الان�ضمام �إلى 
تحالف �ستار وموافقتها على م�شروع م�شترك 

ي�شمل ايركندا وكونتننتال ولوفتهانزا 
ويونايتد ايرلاينز.

وو�صفت الناقلة هذه الخطوة ب�أنها 
الم�سمار الأخير في نع�ش حرية الأ�سواق 

وتعزيزا ل�سيا�سة الحمائية التي تت�شبث بها 
�شركات الطيران في �أ�سواقها المحلية الأمر 

الذي �سيعمل على تقليل حجم المناف�سة 
ويحدد من خيارات الم�ستهلك.

و�أكدت ال�شركة التي تعد �أكبر ناقلة خارج 
التحالفات التجارية حاليا �أن هذا التحالف 

�سيعمل على تعزيز قوة �شركات مثل ايركندا 
ولوفتهانزا و�سيطرتها على العديد من كبرى 

مطارات العالم والممرات الجوية الأميركية 
والأوروبية والآ�سيوية.

و�أ�شارت ال�شركة �إلى �أن تحالف �ستار 
يتمتع بح�صة ت�صل �إلى 80% من الرحلات 

المغادرة في مطار مثل فرانكفورت وخطط 
فرانكفورت تورنتو. كما �أن ح�صة التحالف 
من الم�سافرين في عام 2008 بلغت %88.

وبالمقارنة ف�إن طيران الإمارات تتمتع 
بح�صة في مطار دبي ت�صل �إلى %47. 
وبالنظر �إلى طبيعة ما يعرف بالحرية 

ال�ساد�سة فان تحالف �ستار ي�ستطيع الهيمنة 
على �أ�سواق مثل كندا من خلال مراكزه في 

�ألمانيا وكندا.
وقالت �إن هذا الإجراء �سيعمل بالت�أكيد 

على زيادة العوائق �أمام دخول هذه الأ�سواق 
ويهدد �سيا�سة الت�سعير العادل للم�ستهلك 

مو�ضحة �أن الناقلة وكمناف�س لهذا التحالف 
لن تتاح لها الفر�صة للمناف�سة العادلة ب�سبب 
�سيا�سات ال�سوق الكندي التي تحدد رحلات 

الناقلة ب3 رحلات �أ�سبوعية للدولة.

الحرية ال�ساد�سة في النقل الجوي
يذكر �أن قطاع الطيران المدني عانى طوال 
العقود الما�ضية من �سيا�سة حمائية �صارمة 
من خلال الاتفاقيات الثنائية للنقل الجوي 

بين الدول وهي تعني قيودا عديدة على 
المناف�سة وحرية ال�سوق من خلال تقييد 

الحريات الجوية.
وهناك �أكثر من 130 دولة في العالم 
تتبادل الحرية الأولى والثانية من خلال 
اتفاقيات متعددة. كما �أن دولا مثل كندا 
ورو�سيا ا�ستعملت حقوق الطيران العابر 

ك�أوراق �ضغط للح�صول على مجالات �أخرى 
في النقل الجوي. �أما تبادل الحرية الثالثة 
والرابعة والخام�سة فهي ت�شكل عادة محور 
المفاو�ضات والاتفاقيات الجوية بين الدول.

والدول عادة لا تتفاو�ض على تبادل 
الحرية ال�ساد�سة الخا�صة بحقوق المرور 

حيث تبرز اتجاهات الحمائية عندما تبدي 
�أي �شركة طيران خارجية رغبتها بالا�ستفادة 

من مبد�أ الحرية ال�ساد�سة وهو مبد�أ حيوي 
تطالب به �صناعة الطيران المدني منذ عقود 

الحمائية المسمار 
الأخير في نعش حرية 

الأسواق
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باريس
لندن

تورنتو
أوساكا

دبيدلهي

أوكلاند

وي�شمل محورا هاما لجميع �شركات الطيران 
ويلعب دورا كبيرا في �سيا�سة المناف�سة.

وهناك �شركات طيران كبرى في �أوروبا 
مثل الخطوط الجوية البريطانية ولوفتهانزا 

والفرن�سية كي ال ام نقلت مبد�أ الحرية 
ال�ساد�سة فوق مراكزها الت�شغيلية كما 

ا�ستخدمت كلا من الخطوط ال�سنغافورية 
وكاثي با�سيفيك الحرية ال�ساد�سة بين �أوروبا 

وا�ستراليا وبين ا�ستراليا و�أميركا ال�شمالية 
من خلال مراكزهما الت�شغيلية والحرية 

ال�ساد�سة تعد محورا رئي�سا في عمل طيران 
الإمارات.

ووجدت منظمة انفيرو ايرو العالمية 
المتخ�ص�صة بعمليات المراكز �أن حركة المرور 

بين �أوروبا و�آ�سيا غير مرتبطة مبا�شرة في 
�أكثر من %94 من نقاط الم�سافرين ب�سبب 

قلة ال�سعة المرورية بين المنطقتين. كما �أن 
الحرية ال�ساد�سة تعد هامة جدا من حيث 

حماية البيئة فهي تتطلب رحلات �أقل لنقل 
نف�س العدد من الم�سافرين.

وتقول الإماراتية �أن مقر طيران الإمارات 
في دبي ي�سمح لها بالا�ستفادة من موقع دبي 

الا�ستراتيجي بت�سيير رحلات بدون توقف 
على جميع الممرات الجوية مما يعطي 

الم�سافرين خيارات �سفر وا�سعة بين مختلف 
وجهات ال�سفر خ�صو�صا بين تلك النقاط 

التي لا ترتبط برحلات مبا�شرة.
وعلى �سبيل المثال ف�إن مطارا كبيرا مثل 
مطار فرانكفورت ا�ستقبل في عام 2007م 

نحو 53 مليون م�سافر منهم 29 مليون 
م�سافر عابر �إلى وجهة �أخرى �أي نحو %54 

من �إجمالي الم�سافرين.
وبالنظر �إلى خطوط الطيران الدولية 

ومن بين �أكبر 20 مطارا عالميا من حيث 
�أعداد الم�سافرين الدوليين هناك ف�إن منطقة 
الاتحاد الأوروبي بعدد �سكان ي�صل �إلى 499 

مليون �شخ�ص لديها 10 مطارات بينما 
ال�شرق الأو�سط بعدد �سكان ي�صل �إلى 260 

مليونا لديها مطار واحد.
و�إذا كانت دبي مركز طيران غير حقيقي 
�أو زائف كما ي�صفها البري�شت فكيف ت�سير 
�شركات تحالف �ستار �أكثر من 100 رحلة 
�أ�سبوعية �إلى دبي �أو نحو 14 رحلة يومية 

و�أكدت لوفتهانزا وهي �أكبر �شركة في هذا 
التحالف �أهمية �سوق دبي بالن�سبة لعملياتها 

وزادت من خدماتها من و�إلى هذه الوجهة.
وقد بد�أت لوفتهانزا فعلا تحويل طائراتها 

من الأ�سواق ال�ضعيفة في �أمريكا ال�شمالية 
وال�شرق الأق�صى لا�ستخدامها في ال�شرق 
الأو�سط و�شمال �إفريقيا التي ت�شهد طلبا 

متزايدا وفقا لأقوال ال�صحف الألمانية حيث 
ارتفعت ملاءة المقعد �إلى 110% على 

رحلات ال�شركة من الإمارات. وكذلك الحال 
بالن�سبة للخطوط ال�سنغافورية التي زادت 

رحلاتها �إلى دبي لت�صبح 17 رحلة �أ�سبوعية 
من �سنغافورة و5 من ا�سطنبول و�أربع من 

القاهرة.

حمائية في بلاد حرية الأ�سواق
طيران الإمارات لم تواجه �سيا�سة الحمائية 

فقط في ال�سوق الكندي بل �أنها واجهت ما 
ي�شبه الحرب التجارية داخل �أ�سواق معروف 
عنها �إنها �أ�سواق الحرية والانفتاح وفي قلب 

�أوروبا ولعل �أبرز تلك الأ�سواق ال�سوق الألماني 
الذي واجهت فيه الناقلة حرباً تجارية 

�شر�سة و�ضغوطاً من قبل مناف�ساتها تمثل في 
تحركات لل�ضغط على الحكومة لرف�ض منح 

الناقلة الإماراتية حقوقاً لت�سيير رحلات �إلى 
مطارات �أخرى في الدولة ومنها مطار برلين 

الجديد الذي ينتظر افتتاحه في 2011 
واتهمت الناقلة الوطنية حينها ب�أنها لي�ست 

مهتمة بت�سيير رحلات جديدة �إلى �ألمانيا فهي 
تخطط في واقع الأمر لتحويل دبي �إلى مركز 

رئي�س عملاق ي�ستقطب الم�سافرين الأوروبيين 
الراغبين في ال�سفر �إلى �آ�سيا مما ي�شكل 
تهديداً كبيرا لمراكز الطيران الأوروبية.

ورغم ترحيب مطار برلين بوجود ناقلة 
عالمية مثل طيران الإمارات في المطار 

الجديد �إلا �أن طلب طيران الإمارات ما زال 
معلقا رغم م�صلحة المطار بوجود رحلات 

طويلة المدى على �شاكلة رحلات طيران 
n .الإمارات

MENAFN - Al-Bayan :الم�صدر

نجد �أن ح�صة طيران الإمارات �ستزيد 
في حال ا�ستخدام الحرية ال�ساد�سة ومنها 

دلهي تورنتو حيث ت�ستحوذ الناقلة على %2 
وخط باري�س او�ساكا 1 بالمائة مقابل %37 

للفرن�سية وخط لندن اوكلاند 8% مقابل 
28% لخطوط نيوزلندا.

حركة الطيران في المنطقة "زائفة"
و�صف الرئي�س التنفيذي لتحالف �ستار جان 
البري�شت مراكز الطيران في منطقة الخليج 

ب�أنها زائفة. وقال في ت�صريحات لنادي 
ال�صحافة الألماني �أنه يعتبر مراكز الطيران 
في منطقة ال�شرق الأو�سط �أو الخليج العربي 

ب�أنها زائفة ونحن في تحالف �ستار لا ننوي 
دعم �أي مراكز زائفة في ال�صحراء.

ولم يت�ضح بعد معنى ت�صريحات البري�شت 
التي تخ�ص �أكثر من 260 مليون �شخ�ص 

رغم �أن �سكان دول مجل�س التعاون يزيدون 
عن كندا �أو ا�ستراليا �أو الأرجنتين �أو 

ماليزيا.

وجدت منظمة انفيرو 
ايرو العالمية أن حركة 

المرور بين أوروبا وآسيا 
غير مرتبطة مباشرة 
في أكثر من 94% من 

نقاط المسافرين، وأن 
الحرية السادسة تسمح 

للإماراتية بالاستفادة 
من موقع دبي 

الاستراتيجي بتسيير 
رحلات بدون توقف 

على جميع الممرات 
الجوية وتساعد على 

حماية البيئة
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مع �إطلالة العام 2010م يدخل العالم مرحلة اقت�صادية واجتماعية و�سيا�سية جديدة تفر�ضها عليه متغيرات 
بيئية حوله، وفي مقدمتها حزمة من برتوكولات التغيرات المناخية التي �سيلقيها على ال�ساحة م�ؤتمر كوبنهاجن. 

خ�صو�صاً بعد �أن �أكدت عدد من الدرا�سات المناخية احتمال ارتفاع درجات الحرارة �إلى 4 درجات مئوية خلال 
الخم�سين �سنة القادمة �إذا ظل م�ستوى انبعاثات الدفيئة على نف�س الم�ستوى ولم يتراجع. وال�سيناريوهات المختلفة 

لما �سي�صير �إليه الو�ضع لم تمنح �أحداً بعد �إذ �أية �إمكانية للهروب من الا�ستحقاقات المناخية التي �سيفر�ضها 
المجتمع الدولي على الدول التي تتن�صل من التزاماتها الدولية �أمام هذه التغيرات.

الطريق من كيوتو �إلى كوبنهاجن...
رحلة الخيارات ال�صعبة للأطراف في الم�ؤتمر الحا�سم

ت����������������ق����������������اري����������������ر
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اجتماعات الأطراف من 
الاجتماع الأول وحتى 

الرابع ع�شر
)COP1 – COP14(

قمة نيويورك
لقد مثلت قمة نيويورك لبحث التغير 

المناخي التي عقدت على هام�ش 
اجتماعات الجمعية العامة للأمم المتحدة 

في نيويورك في الن�صف الثاني من 
�سبتمبر 2009م تلبية لدعوة من الأمين 

العام للمنظمة الدولية بان كي مون، 
حملة دولية لت�شجيع الحكومات والأطراف 

المعنية الأخرى للتو�صل �إلى اتفاق يت�سم 
بـ "النزاهة والتوازن والفعالية" عندما 

يلتقون لمناق�شة الخف�ض العالمي ال�ضروري 
للغازات الدفيئة الم�سببة لظاهرة 

الاحتبا�س الحراري، و�إعطاء الدفعة 
المطلوبة للو�صول �إلى الاتفاق الطموح في 

م�ؤتمر التغير المناخي الذي تعقده المنظمة 
في كوبنهاجن بالدنمارك في دي�سمبر 

الجاري الذي يعتبر محطة تاريخية هامة 
في رحلة الخيارات ال�صعبة لعدد من 

الدول ال�صناعية الكبرى. الأمر الذي 
حذا بزعماء مجموعة الع�شرين �إلى عقد 

قمة في مدينة بيت�سبرج الأمريكية تحت 
�ضغوط المجتمع الدولي ولعل في المقدمة 

�أن�صار البيئة وو�سط مخاوف ب�ش�أن 
�إمكانية ف�شل م�ؤتمر كوبنهاجن ب�سبب 

ا�ستمرار الخلافات بين الدول الكبرى من 
جهة والقوى الاقت�صادية الواعدة والدول 

النامية من جهة �أخرى حول الحد من 
انبعاث الغازات.

ومن المقرر �أن يحل اتفاق كوبنهاجن 
بديلا عن معاهدة كيوتو الموقعة عام 

1997م وينتهي العمل بها في 2012م 
وتت�ضمن تخفي�ضات ملزمة لانبعاثات 

الغازات الم�سببة لظاهرة الاحتبا�س 
الحراري.

ويهدف تكثيف المحادثات ب�ش�أن التغير 

المناخي ت�صعيد ال�ضغوط على الدول 
ال�صناعية الكبرى للالتزام بمزيد من 

التخفي�ض في الانبعاثات الغازية وتقديم 
مليارات الدولارات �إلى الدول النامية 

لتطوير تكنولوجيا جديدة تحافظ على 
البيئة.

بكين الأولوية للتنمية لااقت�صادية
تركزت �أنظار العالم في قمة نيويورك نحو 

موقف الرئي�س ال�صيني هو جينتاو الذي 
تختلف بلاده كثيرا مع وا�شنطن ب�ش�أن 

ق�ضايا التغير المناخي. وي�شار �إلى �أن بكين 
رف�ضت مرارا ال�ضغوط التي مور�ست 
عليها للالتزام م�سبقا ولو بحد �أدنى 

للانبعاثات الغازية م�ؤكدة �أن الأولوية 
لديها للتنمية الاقت�صادية.

و�أعلن جينتاو خلال القمة عن التزام 
بلاده بم�ستوى محدد لانبعاثات الغازات 

الكربونية وهي خطوة قد ت�شجع دولا 
�أخرى على اتخاذ مبادرات مماثلة مما 

ي�ساهم في �إنجاح م�ؤتمر كوبنهاجن.

�إلى متى الهروب الأمريكي؟
يرتكز الموقف الأمريكي على رف�ض �إدراج 

�أهداف ملزمة للدول ال�صناعية في الفترة 
الحالية، وقالت باولا دوبريان�سكي رئي�سة 

الوفد الأمريكي �إلى م�ؤتمر بالي: "لا 
يتعين علينا ت�سوية جميع الق�ضايا هنا في 
بالي". جدير بالذكر �أن الموقف المت�شدد 

للولايات المتحدة حيال معاهدة كيوتو 
قد �أدى في الفترة الما�ضية �إلى جمود 

في المحادثات ب�ش�أن الو�صول �إلى حلول 
عملية للحد من انبعاثات الغازات. وظلت 

الولايات المتحدة خلال الفترة الما�ضية 
منذ التوقيع على اتفاقية كيوتو حتى 

يومنا هذا تتهرب من �أية التزامات ب�ش�أن 
التغيرات المناخية، وهي �أكبر بلد م�ستهلك 

للوقود الأحفوري.

�أوروبا تهدد
للإعراب عن غ�ضبه من الموقف الأمريكي 

هدد الاتحاد الأوروبي في وقت �سابق 
بعدم �إجراء �أي مفاو�ضات �أخرى تتعلق 
بالتغيرات المناخية خارج مجال الأمم 

المتحدة. وقادت بريطانيا حملة قوية في 
عهد الرئي�س توني بلير في مجال التغيرات 

المناخية بهدف الحد من الانبعاثات 
الكربونية. من جهته قال رئي�س الوزراء 

ال�سويدي فريدريك راينفيلدت، الذي 
تتولى بلاده الرئا�سة الدورية للإتحاد 

الأوروبي معلقاً على المفاو�ضات الأمريكية 
على  كانت  المفاو�ضات  "�إن  – الأوروبية: 

و�شك الو�صول �إلى طريق م�سدود، ولكن 
لم يكن هناك خيار �سوى الم�ضي قدما".
وللو�صول �إلى كوبنهاجن �أنهى زعماء 

الاتحاد نزاعا ب�ش�أن التمويل لإيجاد 
موقف تفاو�ضي خلال المحادثات التي 

�ستجرى من �أجل التو�صل �إلى اتفاق عالمي 
لمكافحة التغير المناخي في كوبنهاجن.

واتفقوا على دعم الدول النامية بنحو 
100 مليار يورو )148 مليار دولار( 

�سنويا حتى عام 2020م لمعالجة التغير 
المناخي. بعد �أن هددت هذه الدول �أنها 

لن تن�ضم �إلى معالجة التغيرات المناخية 
بدون الح�صول على تمويل كاف لها من 

الدول الغنية.
وكانت الدول الجزرية ال�صغيرة قد 

حذرت مجددا من �أنها قد تتلا�شى �إذا لم 
تتو�صل �أكبر الدول تلويثا للبيئة في العالم 

�إلى اتفاق.3

الاجتماع الأول للأطراف 
)COP1( في برلين عام 1995م

لقد تميز الم�ؤتمر الأول للأطراف بما �ساده 
من عدم اليقين ب�ش�أن ال�سبل المتاحة للدول 
المنفردة من �أجل مكافحة انبعاثات غازات 
الدفيئة. و�أ�سفر ذلك عن "تو�صية برلين"، 

والتي ر�سمت الخطوط لمرحلة تمتد عبر 
عامين للتحليل والتقييم. وكان منتظراً من 
هذه المرحلة �أن ت�سفر عن الخروج بكتالوج 

من الأدوات التي يمكن للدول الأع�ضاء 
الاختيار من بينها، ومن ثم تتولى �صياغة 

مجموعة من المبادرات التي تنا�سب 
احتياجاتها. 

الاجتماع الثاني للأطراف 
)COP2( في جنيف عام 1996م

لقد اعتنق الم�ؤتمر الثاني للأطراف نتائج 
التقرير التقييمي الثاني لاتفاقية الأمم 
المتحدة الإطارية المتعلقة بتغير المناخ، 

والذي �صدر في عام 1995م. وفي هذا 
الم�ؤتمر فقد تقرر �ألا تتبع الدول الأع�ضاء 
حلولًا موحدة. و�إنما ينبغي على كل دولة 

�أن تحظى بالحرية اللازمة لإيجاد الحلول 
التي تنا�سب و�ضعها على �أن�سب وجه. وفي 
م�ؤتمر جنيف، عّرب الأع�ضاء عن رغبتهم 
�أي�ضاً في و�ضع �أهداف مُلزمة في الم�ستقبل 

الو�سيط. 

 )COP3( م�ؤتمر الأطراف الثالث
في كيوتو عام 1997

وفي هذا الم�ؤتمر، تم تبني برتوكول كيوتو 
بعد مفاو�ضات محتدمة. ولأول مرة، 
طرح البرتوكول �أهدافاً مُلزمة تتعلق 

بانبعاثات غازات الدفيئة في 37 دولة 
�صناعية في الفترة ما بين عاميّ 2008م 

وحتى عام 2012م. وبالتالي، فقد 
انق�ضت عدة �أعوام من عدم اليقين حول 
ما �إذا كان عددٌ كافٍ من الدول �ستتولى 
الت�صديق على المعاهدة، �إلا �أنها دخلت 

�إلى حيز التنفيذ في 16 فبراير/�شباط 
من عام 2005م.  لم تقم العديد من 

الدول الأع�ضاء في اتفاقية الأمم المتحدة 
الإطارية المتعلقة بتغير المناخ بالت�صديق 

على برتوكول كيوتو، ولا تعترف بالمتطلبات 
التي يفر�ضها ب�ش�أن انبعاثات الغازات.

 )COP4( م�ؤتمر الأطراف الرابع
في بوين�س �أير�س عام 1998م

في هذا الم�ؤتمر، �أ�صبح من الوا�ضح �أن 
هناك العديد من الأ�سئلة المعلقة ب�ش�أن 

برتوكول كيوتو. ولذلك فقد تم و�ضع جدول 
زمني لمدة عامين لتو�ضيح وتطوير الأدوات 

اللازمة لتنفيذ بروتوكول كيوتو.

م�ؤتمر الأطراف الخام�س 
)COP5( في بون عام 1999م

لقد هيمنت على هذا الم�ؤتمر المناق�شات 
الفنية ب�ش�أن الآليات المو�ضوعة بموجب 

برتوكول كيوتو.

ترى مجموعة العشرين 
بأن الدعم غير الفعال 

للوقود الأحفوري يشجع 
الإسراف في الاستهلاك 
ويشوه الأسواق ويعطل 

الاستثمار في مصادر 
الطاقة النظيفة 
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الولايات المتحدة وال�صين في عنق 
الزجاجة

�أدت التهديدات الأوروبية و�ضغوط المجتمع 
الدولي �إلى و�ضع كل من ال�صين والولايات 

المتحدة في و�ضع حرج �أمام المجتمع 
الدولي وم�ستقبل �أجياله. الأمر الذي �أدى 

�إلى �أن تتعهد الولايات المتحدة وال�صين، 
�أكثر دولتين تت�سببان في تلوث البيئة، 

بالالتزام بخف�ض الانبعاثات لديهما �إلا 
�أنهما طالبت �إحداهما الأخرى بالمزيد من 

�أجل وقف ارتفاع درجة حرارة الكون.
وقد اعترف الرئي�س الأمريكي باراك 

�أوباما ب�أن ا�ستجابة بلاده للتهديدات 
التي فر�ضها التغير المناخي كانت بطيئة،  

وقال: "ندرك خطورة تهديد المناخ..
ون�صر على التعامل معه"، م�شيرا �إلى 

الجهود التي تبذلها �إدارته لخف�ض 
الانبعاثات من المركبات وتعزيز الطاقة 

المتجددة. �إلا �أن الولايات المتحدة قد تجد 
نف�سها عاجزة خلال قمة الأمم المتحدة 
الحا�سمة في كوبنهاجن في الفترة من 7 
وحتى 18 دي�سمبر ب�سبب توقف الت�شريع 

الرئي�سي لخف�ض الانبعاثات الأمريكية في 
مجل�س ال�شيوخ. وطالب الرئي�س الأمريكي 

ب�ضرورة قيام الدول �صاحبة المعدل 
الأكبر من الانبعاثات باتخاذ الإجراءات 

اللازمة لخف�ضها. كما دعا الدول الأخرى 
خا�صة الاقت�صاديات ال�صاعدة مثل 

ال�صين والهند �إلى الالتزام بالإجراءات 
ال�ضرورية لخف�ض الانبعاثات وذلك من 

�أجل التو�صل �إلى اتفاق عالمي جديد.
وقال �أوباما: " لن ن�ستطيع مواجهة 

هذا التحدي �إذا لم تتحد الدول �صاحبة 
الن�صيب الأكبر من الإنبعاثات الم�سببة 
للاحتبا�س الحراري ..فلي�س هناك حل 

�آخر ". ويرى كثير من المراقبين �أن حديث 
�أوباما بهذه ال�صيغة وهذه المفردات التي 

لم يعهدها المجتمع الدولي من قبل خطوة 
متقدمة على طريق الحلحلة. في الوقت 

الذي لازالت ال�شكوك قائمة في قدرته 
على تحقيق نتائج ب�ش�أن التغيرات المناخية 

مع تراجع احتمالات �إقرار مجل�س 
ال�شيوخ الأمريكي لم�شروع قانون لخف�ض 
الانبعاثات قبل محادثات الأمم المتحدة 

ب�ش�أن المناخ في دي�سمبر2009م.
 ويبدو �أن الولايات المتحدة قد تجد 

نف�سها في موقف �صعب خلال قمة الأمم 
المتحدة الحا�سمة في كوبنهاجن �إذا لم 
يقر مجل�س ال�شيوخ الت�شريع الرئي�سي 

لخف�ض الإنبعاثات الأمريكية.
من جانبه، قال الرئي�س ال�صينى هو 

جينتاو: "�إن بلاده عازمة على خف�ض 
المعدلات المتزايدة من الإنبعاثات الغازية، 
لكنه حمل الدول الغنية م�سئولية م�ساعدة 

الدول الفقيرة على التكيف دون تدمير 
اقت�صادياتهم"، وقال: "يجب �أن نن�سق 
جهودنا للت�صدي لتغير المناخ مع العمل 

على تعزيز معدلات النمو في الدول 
النامية ".  مبديا ا�ستعداد ال�صين للتعاون 

مع جميع الدول لبناء م�ستقبل �أف�ضل 
للأجيال القادمة. وتبرز الت�صريحات 

الأمريكية وال�صينية الخلافات الراهنة 
بين الدول الغنية والفقيرة ب�ش�أن ما ينبغي 

�أن تح�صل عليه الدول النامية من الدول 
الغنية كي تقوم بخف�ض انبعاثاتها وهو 

الأمر الذي يمثل حجر عثرة �أمام �إبرام 
معاهدة جديدة حول المناخ في العالم.

م�صير الأجيال القادمة
الجميع يدرك �أن الح�ضارات العظيمة 

ت�سود ثم تنتهي.. ت�أتي وتزول، ولكن 
�أ�سباب �سقوط هذه الح�ضارات مازالت 

غير وا�ضحة.. �إلا �أن هناك م�ؤ�شرات على 
�أ�سباب �سقوط ح�ضارتين على الأقل، قد 
تلقي ال�ضوء على الأ�سباب وتفتح المجال 

�أمام معرفة تلك الأ�سباب.
لقد تم العثور على الدليل في �أحد 

الكهوف القريبة من مدينة القد�س، والذي 
ك�شف عن تغير مناخي في الفترة بين 

عامي 100 و700 بعد الميلاد، تمثل في 
فترة جفاف، وتزامنت مع �سقوط الدولتين 
الرومانية والبيزنطية في  المنطقة.3

م�ؤتمر الأطراف ال�ساد�س 
)COP6( في لاهاي عام 2000م
�سرعان ما تميز هذا الم�ؤتمر بالمناق�شات 
ال�سيا�سية العا�صفة ب�ش�أن مقترح مقدم 

من الولايات المتحدة لل�سماح ب�إدراج 
المناطق الزراعية والغابات ك�أحوا�ض 

لامت�صا�ص الكربون. ولو كان تم اعتماد 
المقترح، لكان قد ا�ستوفى �إلى حدٍ 

بعيد التزام الولايات المتحدة بالحد 
من انبعاثات غازات الدفيئة في نف�س 

الوقت. كما �أ�صبح من الوا�ضح �أن هناك 
عدم يقين ب�ش�أن احتمال فر�ض عقوبات 
على البلدان التي لم ت�ستوفِ التزاماتها 
للحد من الانبعاثات. وانتهى الاجتماع 

عندما رف�ضت دول الاتحاد الأوروبي 
مقترحاً للتر�ضية، وانهارت المفاو�ضات 

في الحقيقة. وقد تم الاتفاق على �أن يتم 
ا�ستئناف المفاو�ضات في م�ؤتمر غير عادي 

في يوليو/تموز من عام 2001م.

م�ؤتمر الأطراف ال�ساد�س 
)COP6( في بون في عام 2001م

عندما عادت الأطراف �إلى الاجتماع 
مرة �أخرى بعد �ستة �أ�شهر بعد انهيار 
المفاو�ضات في لاهاي، لم تكن توقعات 

التو�صل �إلى نتيجة عالية. وفي نف�س 
الوقت، كانت الولايات المتحدة – تحت 

قيادة الرئي�س الجديد بو�ش – قد 
رف�ضت ب�شكل قاطع برتوكول كيوتو، 

ومن ثم اكتفت بم�شاركتها كدولة مراقبة 
في المفاو�ضات.  وعلى الرغم من تدني 
م�ستوى التوقعات، فقد تم التو�صل �إلى 
اتفاق حول العديد من الأ�سئلة الهامة، 
والتي ا�شتملت على مدى �إمكانية �إدراج 
الغابات وغيرها من �أحوا�ض امت�صا�ص 
الكربون في ميزانيات البلدان لانبعاثات 
غازات الدفيئة، ومبادئ العقوبات على 

البلدان التي لم ت�ستوفِ �أهدافها، والآليات 
المرنة التي �أتاحت �سبلًا مختلفة لنقل 
التزامات الدول بالحد من الانبعاثات 

وذلك نظير تعوي�ض مادي.

 )COP7( م�ؤتمر الأطراف ال�سابع
في مراك�ش عام 2001م

في وقتٍ لاحق من عام 2001م، عاودت 
الأطراف الاجتماع في الم�ؤتمر ال�سنوي 

المنتظم. وتم هنا �إكمال المفاو�ضات 
)تقريباً( ب�ش�أن برتوكول كيوتو. لقد 

تم جمع النتائج في الم�ستندات الم�سماة 
اتفاقيات مراك�ش.

 )COP8( م�ؤتمر الأطراف الثامن
في دلهي عام 2002م

في هذا الم�ؤتمر، حاولت دول الاتحاد 
الأوروبي )تحت رئا�سة الدانمرك( دون 

جدوى تمرير �إعلان يطالب باتخاذ المزيد 
من الإجراءات من الأطراف بموجب 

اتفاقية الأمم المتحدة الإطارية المتعلقة 
بتغير المناخ.

 )COP9( م�ؤتمر الأطراف التا�سع
في ميلانو عام 2003م

ان�صبت ب�ؤرة اهتمام هذا الم�ؤتمر على 
تو�ضيح بع�ضٍ من التفا�صيل الفنية 

الأخيرة ب�ش�أن بروتوكول كيوتو.
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تغيرات المناخ وتباين الر�ؤى

�إن قمة كوبنهاجن يجب �أن تخرج بعمل ميداني فوري ولي�س فقط 
ببيان �سيا�سي.

باراك اوباما )الرئي�س الأمريكي(

التغيرات المناخية واحدة من �أكبر التحديات التي تواجه العالم 
وهذه الفترة هي نقطة التحول التي يمكن �أن ت�ؤدى �إلى عمل بناء 

�أو الف�شل.. ونحن في منت�صف الطريق للح�صول على اتفاق ب�ش�أن 
تحقيق الأهداف المتو�سطة المدى وعمليات تمويل البلدان الأ�شد فقرا. 

غوردون براون )رئي�س الوزراء البريطاني(

�إن ت�أثيرات تغيرات المناخ في �إفريقيا وا�ضحة بالفعل حيث �أ�ضافت 
عليها عبئا �إ�ضافيا كبيرا بجانب التحديات الموجودة مثل الفقر 
وانعدام الح�صول على الطاقة والمياه والبني التحتية الأ�سا�سية.

دونالد كابيروكا )رئي�س الم�صرف الإفريقي للتنمية(

�إن �أولئك الذين يدعون معرفتهم بم�ستوى �سطح المحيطات قبل 
خيالية. حكايات  لك  يروون  �إنما  100عام، 

كارل وون�ش )عالم المحيطات الأمريكي(

�إن الحكومات الغربية قد �ضخت المليارات من الدولارات في جيوب 
الباحثين والم�ؤ�س�سات، مما جعلهم ي�شعرون بالقلق حيال م�ستقبلهم 

المهني في �أن يتهدد. �أنا �أتحمل �أن يتم و�صفي بالم�شكك بنظرية ت�أثير 
الإن�سان على تغير المناخ، لأن على جميع العلماء �أن يكونوا �شكاكين. 

لكنهم بد�ؤوا ي�صفوننا "بالمنكِرين" بكل ما تحمله تلك الكلمة من 
معاني بالن�سبة لإنكار المحرقة. هذا �أمر مقزز. لقد �أ�صبحت الحملة 

خبيثة و�شخ�صية جدا."
 البروفي�سور تيموثي بال )�أ�ستاذ في علم المناخ(

ت����������������ق����������������اري����������������ر

ديسمبر 2009





وقال الأ�ستاذ بجامعة وي�سكون�سن-
ماد�سون، جون فالي، الذي قاد فريق 

البحث: "�سواء �أكان هذا هو ال�سبب وراء 
�ضعف البيزنطيين �أم لا، فهو �أمر غير 

معروف، ولكن العلاقة مثيرة.. فقد حدثت 
هذه الأمور، -�أي الجفاف-، بالت�أكيد 

�أثناء حدوث التغيرات التاريخية." ويهدد 
العالم اليوم انقرا�ض الح�ضارة الإن�سانية 

التي ا�ستطاعت �أن تغزو الف�ضاء بف�ضل 
التكنولوجية المتطورة التي امتلكتها. �إلا 

�أنها عجزت حتى الآن من الحد من �آثارها 
البيئية. و�أمام هذا الو�ضع القلق على 

ال�صعيد العالمي حذر بان كي مون في وقت 
�سابق من �أن �أ�سو�أ العواقب المترتبة على 

تغير المناخ تقترب �أكثر من �أي وقت م�ضى، 
وحث زعماء العالم على التو�صل �إلى معاهدة 

جديدة طموحة حول المناخ بحلول دي�سمبر.
وقال كي مون لأكثر من 100 من القادة 

الذين تجمعوا لمناق�شة �سبل و�ضع حد 
للاحتبا�س الحراري " لقد حان الوقت 

للت�صرف.. �إن م�صير الأجيال القادمة و�آمال 
ومقدرات حياة المليارات من الب�شر، �أ�صبحت 

ب�شكل واقعي في �أيديكم ".
ويعتبر تعهد زعماء العالم في قمة 

بيت�سبرج بالعمل على �إلغاء تدريجي لدعم 
النفط و�أنواع الوقود الأحفوري الأخرى "في 

الأجل المتو�سط" خطوة متقدمة في رحلة 
الخيارات ال�صعبة نحو كوبنهاجن. لكنهم 

لن يحددوا جدولًا زمنياً ثابتاً لهذا التحرك 
الذي يهدف �إلى مكافحة ارتفاع درجات 

الحرارة في العالم.

الدول النامية و�إلغاء الدعم 
يتطلب الأمر من زعماء مجموعة الع�شرين 
التو�صل �إلى مجموعة من الخيارات لتمويل 

المناخ -المدفوعات من الدول الغنية �إلى 

الدول الفقيرة فيما يتعلق بمكافحة ارتفاع 
درجات الحرارة في العالم-.

وتقدم الحكومات في بع�ض بلدان 
مجموعة الع�شرين - ومنها ال�صين ورو�سيا 
والهند - دعما للوقود مثل الفحم والنفط 
لإبقاء الأ�سعار منخف�ضة ب�شكل م�صطنع 

للم�ستهلكين وهو ما ي�ساهم في تعزيز الطلب 
على النفط والغاز وغيرهما من الوقود 

الأحفوري، ويعني ذلك زيادة الانبعاثات 
الناتجة عنهما. وتعمل وكالة الطاقة الدولية 

ومنظمة التعاون الاقت�صادي والتنمية �إلى 
�إنهاء هذا الدعم الذي من �ش�أنه �أن يقل�ص 

انبعاث الغازات الم�سببة للاحتبا�س الحراري.
و�أكدت مجموعة الع�شرين ب�أن الدعم غير 
الفعال للوقود الأحفوري ي�شجع الإ�سراف في 
الا�ستهلاك وي�شوه الأ�سواق ويعطل الا�ستثمار 

في م�صادر الطاقة النظيفة ويقو�ض جهود 
التعامل مع التغيرات المناخية.

وقالت: �أن وزراء المالية والطاقة في 
دول المجموعة �سيعدون �إطارات زمنية 

وا�ستراتيجيات لتطبيق الإلغاء التدريجي 
و�سيرفعون تقريرا �إلى الزعماء في القمة 

القادمة للمجموعة. 
وتوجد �شكوك في قدرة �أوباما على 

تحقيق نتائج ب�ش�أن التغيرات المناخية مع 
تراجع احتمالات �إقرار مجل�س ال�شيوخ 

الأمريكي لم�شروع قانون لخف�ض الانبعاثات 
قبل محادثات الأمم المتحدة ب�ش�أن المناخ في 

دي�سمبر الجاري.
و �سيكثف زعماء مجموعة الع�شرين 

جهودهم للو�صول �إلى اتفاق للأمم المتحدة 
ب�ش�أن التغير المناخي في المحادثات التي 

تعقد في كوبنهاجن. و�سيطلبون تقديم 
مقترحات للقمة القادمة ب�ش�أن تطبيق 

الإلغاء التدريجي للدعم وتعزيز ال�شفافية في 
�سوق الطاقة من خلال تقارير منتظمة ب�ش�أن 
�إنتاج النفط وا�ستهلاكه والتكرير وم�ستويات 

n .المخزونات

م�ؤتمر الأطراف العا�شر 
)COP10( في بوين�س �أير�س عام 

2004م
في هذا الاجتماع، �شرعت الدول بالتدريج 

في فتح باب المناق�شات ب�ش�أن ماذا 
�سيحدث عند انق�ضاء فترة برتوكول كيوتو 

في عام 2012م. وتابعت المناق�شات 
الفنية �شغلها لجانب كبير من الوقت.

م�ؤتمر الأطراف الحادي ع�شر 
)COP11( والاجتماع الأول 

لأطراف البرتوكول )CMP1( في 
مونتريال عام 2005م

كان هذا الم�ؤتمر هو �أول م�ؤتمر ينعقد بعد 
دخول بروتوكول كيوتو �إلى حيز التنفيذ. 
وبالتالي ف�إن الاجتماع ال�سنوي لأطراف 
اتفاقية الأمم المتحدة الإطارية المتعلقة 

بتغير المناخ قد اكتمل بم�ؤتمر �سنوي بين 
�أطراف برتوكول كيوتو )CMP �أو 

COP/MOP(. وبالن�سبة �إلى الدول 
التي كانت قد �صدقت على اتفاقية الأمم 

المتحدة الإطارية المتعلقة بتغير المناخ 
ولكنها لم تقبل برتوكول كيوتو، فقد تمتعت 

ب�صفة المراقب في م�ؤتمر البرتوكول. 
وان�صب تركيز كلا الم�ؤتمرين على 

الإجراءات الواجب اتخاذها بعد انق�ضاء 
�أمد برتوكول كيوتو في عام 2012م.

م�ؤتمر الأطراف الثاني ع�شر 
)COP12( والاجتماع الثاني 

 )CMP2( لأطراف البروتوكول
في نيروبي عام 2006م

وقد تمت هنا �أخيراً الإجابة على �آخر 
الأ�سئلة الفنية المتبقية ب�ش�أن برتوكول 

كيوتو. وقد تمت متابعة العمل على التو�صل 
�إلى اتفاقية جديدة للفترة التي تعقب 

كيوتو، كما تم �إر�ساء �سل�سلة من المحطات 
الرئي�سية في العملية الموجهة ل�صياغة 

اتفاقية جديدة.

م�ؤتمر الأطراف الثالث ع�شر 
)COP13( والاجتماع الثالث 

 )CMP3( لأطراف البروتوكول
في بالي عام 2007م

في هذا الاجتماع، اتخذ العمل الموجه 
للتو�صل �إلى اتفاقية جديدة لتحل محل 

برتوكول كيوتو اتخذ خطوة حا�سمة نحو 
الأمام. وذلك �أولًا بالاعتراف ب�أحدث 

تقرير �صادر عن اتفاقية الأمم المتحدة 
الإطارية المتعلقة بتغير المناخ والنتائج 

الختامية لها والذي ي�شير �إلى �أن 
العلامات الدالة على حدوث الاحترار 

العالمي كانت جلية، وثانياً ب�صياغة ن�ص 
م�شترك يطالب باتخاذ �إجراء �أكثر 

�سرعة في هذا المجال، و�أخيراً بتبني خطة 
عمل بالي. وتعمل هذه الخطة على تهيئة 

الأجواء للمفاو�ضات الم�ؤدية �إلى م�ؤتمر 
الأطراف الخام�س ع�شر، حيث �أ�صبح 

من الم�أمول فيه التفاو�ض ب�ش�أن اتفاقية 
جديدة.

http://ar.cop15.dk :الم�صدر

الدول الجزرية الصغيرة 
حذرت من أنها قد 

تتلاشى إذا لم تتوصل 
اكبر الدول تلويثا للبيئة 

في العالم إلى اتفاق
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قراءة في استطلاعات سكاي تراكس لعام 2009

أفضل مطارات العالم

إن العالم اليوم يطل علينا أو نطل عليه عند سلم الطائرة، وأصبحت الثقافة والحضارة وتبادل المعرفة 
اليوم ضمن حركة ميكانيكية تحدث في أروقة المطارات. هذه الحركة الميكانيكية سببت اليوم، تدافع 

شديد بين مطارات العالم وشركات الطيران، وهي تقحم نفسها ضمن بحوث ودراسات استقصائية 
تشمل جميع خدماتها.. لعلنا نتسائل لماذا؟.

إن الجميع اليوم يبحث عن قاعدة معلوماتية يستحيل معها حدوث قرار منعدم أو »متهور«. لكنه 
قرار التقدم والطموح الذي لا ينضب. في هذا الملف نأخذك أيها القارئ الكريم في خضم هذا الاندفاع 

والاستطلاع للتعرف على أفضل مطارات العالم. 3

إعداد: قسم الدراسات

27



28

تعتبر �سكاي تراك�س �شركة 
الأبحاث والا�ست�شارات والبحوث 

الرائدة في عالم الطيران 
و�صناعة النقل الجوي التي �أن�شئت في عام 1989، وهي �شركة 
خا�صة مقرها في لندن، المملكة المتحدة. بد�أت ت�ألقها مذ كانت 

دليل �إلكتروني عالمي للمطارات و�شركات الطيران، �أما الآن �سكاي 
تراك�س �إحدى �أكثر المواقع والمنتديات �شعبية على �شبكة الإنترنت، 
والتي تتناول ق�ضايا النقل الجوي في العالم فهي معروفة في جميع 

�أنحاء العالم كعلامة تجارية موثوق بها. 
وتعنى �سكاي تراك�س ب�صورة مبا�شرة بالبحوث والدرا�سات 

المتعلقة ب�شركات الطيران وخدمات الم�سافرين، وتحالفات �شركات 
الطيران فيما بينها البين، والمطارات ومزودي الخدمات وكل ما له 
علاقة بالنقل الجوي، لتقدم بذلك تجربة معرفية منقطعة النظير 

في هذا القطاع المتخ�ص�ص.
�إن �أهم البحوث والا�ستطلاعات التي تقدمها �سكاي تراك�س:

- ا�ستطلاعات الدرجة الأولى، ودرجة رجال الأعمال، والدرجة 
    العادية ل�شركات الطيران

- ا�ستطلاعات ت�ستق�صي ر�ضا الم�سافرين ل�شركات الطيران
- ت�صنيف الجودة وال�شهادات والترتيب العالمي بين �شركات    

    الطيران
- ت�صنيف الجودة وال�شهادات والترتيب العالمي بين المطارات

- ا�ستطلاعات ت�ستق�صي ر�ضا الم�سافرين للمطارات
كما �أن هناك درا�سات �أخرى تقوم بها �سكاي تراك�س، تغطي 

جوانب كثيرة ل�صناعة النقل الجوي والتي تت�ضمن:
- تقارير الجودة النوعية / الكفاءة في الأداء

- نتائج الت�صاميم وبرامج الخدمات والتنمية
- الأ�سعار وتحليل التكلفة والمنفعة

- تجربة العملاء في جميع �أنحاء العالم / ر�ضا العملاء
- تثمين العلامات التجارية / درا�سات للوعي بالعلامة التجارية

�سكاي تراك�س يتميز الا�ستطلاع الذي تجريه �شركة 
�سكاي تراك�س المتخ�ص�صة با�ستطلاعات 

الر�أي بال�شفافية العالية و�سهولة الم�شاركة 
فيه من قبل الجميع ودون دفع �أي ر�سوم 
جراء الم�شاركة، والنظام المتبع في �إدارة 

الا�ستطلاع وات�ساع الرقعة الجغرافية 
للم�شاركين لا تعطي الرعاة والداعمين فر�صة 

للتلاعب بنتائج الا�ستطلاع مما يعطي 
النتائج الم�صداقية والدقة.

حيث يت�سم الا�ستطلاع بالحيادية المطلقة، 
من دون خوف �أو محاباة، بعيدة عن �أي 

ت�أثيرات تجارية �أو تحيز، وعلى �أ�س�س علمية 
تخ�ضع فيها معايير محددة لجودة خدمات 

المطارات. تحتوي هذه المعايير على: �إمكانية 
الو�صول من و�إلى المطار، توفر الموا�صلات 

العامة، �أجرة التاك�سي، و�سائل نقل الأمتعة 
ونوعيتها، بيئة ال�صالات وت�صميمها 

ومظهرها، نظافة ال�صالات، توفر المقاعد 
في ال�صالات، الزمن الذي تحتاجه �إجراءات 

الو�صول والمغادرة، هيئة طاقم الهجرة 
والجوازات، زمن انتظار الإجراءات الأمنية، 

الكيا�سة واللطف الذي يبديه رجال الأمن، 
�سهولة �إجراءات ال�سفر، توفر الإر�شادات 

على لوحات، توفر معلومات الرحلات على 
ال�شا�شات، لطافة و�أخلاق طاقم المطار، 

المهارات اللغوية لطاقم المطار، �سهولة 
الانتقال في المطار بين الرحلات، موقع 

ال�شركة الناقلة في المطار، الحمامات ودور 
الغ�سيل، نظافة الحمامات ودور الغ�سيل، 

توفر التلفزيون، توفر المناطق والغرف 
الهادئة، �أماكن لعب للأطفال، خيارات 

الت�سوق والأ�سعار، خيارات المطاعم والمقاهي 
و�أ�سعارها، الإنترنيت، المراكز التجارية، 
توفر التلفونات والفاك�سات، �أماكن تغيير 

الملاب�س، ت�سهيلات البطائق الت�أمينية، نظام 
التدخين، م�ساعدة المعاقين، �سرعة تفتي�ش 

الأمتعة، كفاءة التعامل مع الأمتعة ح�سب 
الأولوية، كفاءة التعامل مع الأمتعة المفقودة،  

الح�س الأمني في المطار.
ويتم �إجراء الا�ستطلاع من خلال �آليات 

عديدة كاللقاءات المبا�شرة �أو عبر الإنترنيت 
�أو التلفون �أو تعبئة الا�ستمارات المعدة لذلك 

في المطارات وغيرها، والاختيار الع�شوائي 
للم�سافرين من مختلف ال�شرائح الاجتماعية 

كرجال الأعمال والطلاب ورجال الدولة 
وال�سيا�سة �إ�ضافة �إلى ال�سواح وغيرهم.
وفي يونيو من هذا العام �أعلنت هذه 

ال�شركة المتخ�ص�صة با�ستطلاعات الر�أي، 
بعد ا�ستطلاع هو الأ�شمل في تاريخ المطارات 
العالمية، امتد لفترة ع�شرة �أ�شهر )�أغ�سط�س 

2008م - مايو 2009م( عن �أف�ضل 
المطارات العالمية ح�سب ر�أي م�سافرين لأكثر 

من 97 جن�سية، بلغ عددهم ما يربوا على 
8.6 مليون في 190 مطار حول العالم.

ولقد تم اختيار مطار �إنت�شون الدولي 
)�سيئول، كوريا الجنوبية( ك�أف�ضل مطار في 

العالم لعام 2009م، وذلك بح�سب نتائج 
الم�سح والا�ستطلاع.

النظام المتبع واتساع 
الرقعة الجغرافية 

للمشاركين يعزز من 
الحيادية المطلقة في 

الاستطلاع

م����������ل����������ف ال����������ع����������دد

13

32

48

55

66

912

1020

811

74

مطار إنتشون الدولي   �سيئول - كوريا الجنوبية

مطار شانغي   �سنغافورة

مطار زيوريخ   �سوي�سرا

مطار ميونيخ   �ألمانيا

مطار كانساي   �أو�ساكا - اليابان

مطار ناغويا   اليابان

مطار أوكلاند   نيوزلاندا

مطار أمستردام   هولندا

مطار كوالالمبور   ماليزيا

مطار هونغ كونغ الدولي   ال�صين ال�شعبية 21

08جدول رقم )1( أفضل 10 مطارات في العالم لعام 2009 09
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جدول رقم )3( أفضل المطارات في العالم بحسب الخدمات المقدمة لعام 2009

مطار دبي
س������������وق ح������رة

مطار �شانغي �سنغافورة
مطار �أم�ستردام

مطار �إنت�شون
ت�������ران�������زي�������ت

مطار �شانغي �سنغافورة
مطار ميونيخ

مطار هونغ كونغ
خ���ي���ارات الأط��ع��م��ة

مطار �شانغي �سنغافورة
مطار بانكوك

مطار �إنت�شون
الإجــــراءات الأمـنـيــة

مطار هونغ كونغ
مطار ناغويا

مطار كان�ساي
دورات الميـاه والاستحمام

مطار �إنت�شون
مطار زيوريخ

مطار �إنت�شون
ن���ظ���اف���ة ال���ص���الات

مطار �شانغي �سنغافورة
مطار هونغ كونغ

مطار هل�سنكي
الأم��ت��ع��ة وال��ح��ق��ائ��ب

مطار هونغ كونغ
مطار �شانغي �سنغافورة

مطار �شانغي �سنغافورة
ل��ط��اف��ة ال��ع��ام��ل�ني

مطار �أم�ستردام
مطار �إنت�شون

مطار كوالالمبور
ال��ه��ج��رة وال���ج���وازات

مطار �شانغي �سنغافورة
مطار ميونيخ

جدول رقم )2( أفضل المطارات في العالم بحسب الأقاليم لعام 2009

مطار تل �أبيب "فل�سطين المحتلة"
ال����ش����رق الأوس�����ط

مطار البحرين
مطار دبي

مطار �إنت�شون
آس��������������ي��������������ا

مطار هونغ كونغ
مطار �شانغي

مطار كابي تاون
إف������ري������ق������ي������ا

مطار دوربان
مطار جوهان�سبرغ

مطار �أوكلاند
أسـتراليا / البـاسـيـفـيـك

مطار بري�سبان
مطار ميلبورن

مطار زيوريخ
أوروب��������������������������ا

مطار ميونيخ
مطار �أم�ستردام

مطار دالا�س
أم��ري��ك��ا ال��ش��م��ال��ي��ة

مطار �سان فران�سي�سكو
مطار فانكوفر

مطار ليما
ج����ن����وب أم���ري���ك���ا

مطار �سانتييغو
مطار بوين�س �إير�س

مطار بنما
وسـط أمـريـكا / الـكـاريـبـي

مطار �أروبا
مطار مك�سيكو

مطار بكين
إق����ل����ي����م ال���ص�ي�ن

مطار جوانزو
مطار �شانغهاي بودنغ

مطار مدريد باراجا�س
ج����ن����وب أوروب��������ا

مطار ا�سطنبول
مطار �أثينا

مطار زيوريخ
وس���������ط أوروب�����������ا

مطار ميونيخ
مطار فينا

مطار براجو
ش��������رق أوروب���������ا

مطار بوداب�ست
مطار مو�سكو ديميدفا

 ولقد كان �أف�ضل مطار في العالم خلال 
ال�سنوات الأخيرة هو مطار هونج كونج والذي 

�أ�صبح الآن في المرتبة الثانية، وي�أتي مطار 
ت�شانغي �سنغافورة ثالث �أف�ضل مطار في 

العالم. وقد ذكرت �سكاي تراك�س �أن فارق 
الفوز النهائي بين هذه المرتبات الثلاث قليل 

جداً. 
وي�أتي مطار زيوريخ في المرتبة الرابعة 

ك�أف�ضل رابع مطار في العالم، وكذلك 
ك�أف�ضل مطار في �أوروبا، متقدما على مطار 

ميونخ الذي جاء في المرتبة الخام�سة، 
وكذلك مطار كان�ساي في المرتبة ال�ساد�سة، 

وتراجع مطار كولالامبور من المرتبة الرابعة 
في 2008م �إلى المرتبة ال�سابعة في عام 

2009م. 
ويعود مطار �أم�ستردام �شيفول لقائمة 

�أف�ضل ع�شر مطارات في العالم لتحتل المرتبة 
الثامنة، ولأول مرة مطار ناغويا في المرتبة 

التا�سعة قبل مطار �أوكلاند الدولي في المرتبة 
العا�شرة. – الجدول رقم )1(

كما يتم اختيار �أف�ضل المطارات في هذا 
الا�ستطلاع ح�سب القارات والأقاليم. حيث 
حاز مطار البحرين على المرتبة الثانية بعد 
مطار دولة العدو ال�صهيوني – تل �أبيب -، 

ومطار دبي على المرتبة الثالثة في منطقة 
)2( رقم  ال�شرق الأو�سط. – الجدول 

كما �أظهرت ا�ستطلاعات �سكاي تراك�س 
نتائجاً لأف�ضل خدمات يتم تقديمها 

للم�سافرين، ليفوز مطار دبي بدولة الإمارات 

ال�شقيقة ك�أف�ضل �سوق حرة في العالم، و 
من بعده مطار �سنغافورة و�أم�ستردام على 

)3( رقم  التوالي. – الجدول 
ويلاحظ من بين البلدان العربية �أن 
مطار دبي الدولي يكاد �أن يكون المطار 

الوحيد الذي يح�صد على �أكثر عدد من 
الجوائز.

حيث فاز مطار دبي الدولي هذا العام 
بجائزة "�أف�ضل مركز لخدمات ال�شحن 

الجوي" في العالم للمرة الثانية على التوالي 
من مجلة )�إير كارجو نيوز - بريطانيا(، 

وجائزة �أف�ضل مركز �شحن في ال�شرق 
الأو�سط مقدمة من مجلة )كارجو نيوز 

�آ�سيا - هونغ كونغ(، وكذلك جائزة التميز في 
خدمات ال�شحن الجوي على م�ستوى ال�شرق 

الأو�سط و�آ�سيا لفئة المطارات التي تتعامل 
مع �أكثر من مليون طن مقدمة من مجلة 

)ايركارجو ورلد( الأميركية.
كما فاز مطار دبي الدولي العام الما�ضي 

بجائزتين دوليتين �ضمن ا�ستفتاء �أجرته 
مجلة )بزن�س  ترافلر( الألمانية �شمل الآلاف 

من قرائها الذين �أدلوا ب�أ�صواتهم حول 
العديد من الفئات الخدماتية الجوية حول 

العالم. لهذا �سنتوقف في هذا الملف على 
�أهم المزايا والخدمات لمطار دبي الدولي، 

بالإ�ضافة �إلى الع�شر المطارات الأولى 
والأف�ضل في العالم.

مطار إنتشون يسحب 
البساط عن مطار 
هونغ كونغ بالفوز 

بلقب »أفضل مطار 
في العالم لعام 2009« 

بعد سبع مرات متتالية 
يفوز فيها مطار هونغ 
كونغ، وذلك بحسب 

نتائج المسوحات التي 
تجريها سكايتراكس 

من كل عام
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مطار دبي الدولي
على مدى �سنوات قليلة، تحول مطار دبي الدولي من 

مجرد مهبط جوي على �ضفاف الخليج، �إلى �أهم مركز 
جوي على م�ستوى ال�شرق الأو�سط، وواحداً من �أف�ضل 
المطارات في العالم و�أ�سرعها نمواً. ا�ستطاع مطار دبي 
الدولي، ا�ستقطاب �أكثر من 96 �شركة طيران دولية، 

توفر رحلاتها لأكثر من 136 وجهة حول العالم.
وعلى الرغم من �أن المطار تم تطويره على مر 

ال�سنوات الما�ضية �إلا �أن عوامل �أ�سا�سية منها الموقع 
الا�ستراتيجي لدبي والنمو الاقت�صادي القيا�سي 

للإمارة، �أدت �إلى �شروع دائرة الطيران المدني بدبي، 
في �إجراء تطوير جذري لمن�ش�آت مطار دبي وزيادة 

طاقته لمواكبة النمو الكبير بحركة ال�سفر عبر هذا 
المرفق الجوي، حيث بد�أت في عام 1997م �أ�ضخم 

م�شروع لتو�سعة المطار بتكلفة ت�صل �إلى 540 مليون 
دولار �أميركي. وت�ضمّن م�شروع التو�سعة في تلك الفترة 

�إن�شاء مبنى ال�شيخ را�شد وتطوير من�ش�آت المطار الحالية 
مما رفع طاقته الا�ستيعابية من نحو 10 ملايين �إلى 

25 مليون م�سافر �سنويا. ويعد مبنى ال�شيخ را�شد الذي 
تم افتتاحه في �شهر �أبريل من العام 2000 واحداً من 

�أف�ضل مطارات العالم و�أكثرها حداثة.
ويجري حالياً العمل للانتهاء من المرحلة الأولى لمطار 

�آل مكتوم الدولي في �شهر يونيو 2010م، وهو المطار 
الذي يعد �أ�ضخم م�شروع من نوعه في العالم، والثاني 
في دبي. ومن المتوقع �أن يرتفع م�ستخدمي مطار دبي 

�إلى 40.5 مليون م�سافر بنهاية العام الجاري، بزيادة 
ن�سبتها 8.2 بالمائة مقارنة بالعام الما�ضي.

ال�وسق الحرة
ت�شتهر ال�سوق الحرة في مطار دبي الدولي، ب�أنها جنة 

المت�سوقين. وتتيح م�ساحتها البالغة 5400 متر مربع 
عالما وا�سعا من الخيارات �أمام الم�سافرين لت�سوق مئات 

الأ�صناف من ال�سلع، ب�أف�ضل الأ�سعار و�أرقى الخدمات.
وفازت ال�سوق الحرة بمطار دبي ب�أكثر من 70 جائزة 

و�شهادة دولية �إلى الآن ك�أف�ضل �سوق حرة بالعالم.
وتهتم ال�سوق بالبيئة وحمايتها وح�صلت نتيجة لذلك 

على جائزة الايزو 14001 لاعتمادها �أف�ضل المعايير 
والأنظمة البيئية. وتمثل الجائزة الكبرى لل�سحب على 

ال�سيارات �أحد �أهم الو�سائل الترويجية لل�سوق على 
م�ستوى العالم. ولدى الم�سافرين الفر�صة للفوز ب�سيارة 

الحلم مثل البور�ش والـ بي ام دبل يو والمر�سيد�س 
والرولز روي�س وغيرها من ال�سيارات الفخمة.

وتوفر ال�سوق الحرة �أي�ضا للم�سافر فر�صة لي�صبح 
مليونيرا والفوز بمليون دولار من خلال جائزتها 

)مليونير القرن(. افتتحت ال�سوق الحرة في دبي في 20 
دي�سمبر 1983، وهي تتطلع نحو م�ستقبل �أف�ضل.

قرية دبي لل�شحن
�أف�ضل مركز لخدمات ال�شحن في العالم 

�سجلت قرية دبي لل�شحن �إنجازا ت جديدة، ت�ضاف 
�إلى �سجل �إنجازاتها ال�سابقة، بح�صولها على ثلاث 

جوائز رفيعة الم�ستوى من �صناعة ال�شحن الدولية عن 
العام 2009م.  يمثل الإنجاز الأول بح�صول القرية 

على جائزة  "�أف�ضل مركز لخدمات ال�شحن الجوي" في 
العالم للمرة الثانية على التوالي من مجلة )�إير كارجو 

نيوز( الدولية ذائعة ال�صيت الطبعة البريطانية, ويمثل 
الانجاز الثاني بح�صولها على جائزة �أف�ضل مركز 

�شحن في ال�شرق الأو�سط مقدمة من مجلة )كارجو نيوز 
�آ�سيا( الدولية ال�صادرة في هونج كونج للعام ال�ساد�س 

ع�شر على التوالي. في حين يمثل الإنجاز الثالث 

بح�صولها على جائزة التميز في خدمات ال�شحن الجوي 
على م�ستوى ال�شرق الأو�سط و�آ�سيا لفئة المطارات 

التي تتعامل مع �أكثر من مليون طن مقدمة من مجلة 
)�إيركارجو ورلد( الأميركية.

وي�أتي ح�صول قرية ال�شحن على هذه ال�شهادات 
التقديرية من خلال ا�ستفتاءات �أجرتها المجلات الثلاث 

الأكثر �شهرة في مجال �صناعة ال�شحن الدولية حيث 
ي�شكل قرا�ؤها �شريحة وا�سعة ت�ضم ع�شرات الآلاف من 

�صناع القرار في قطاع ال�شحن على م�ستوى العالم �صوّت 
�أغلبهم ل�صالح دبي.

وتعليقا على هذه الإنجازات الثلاثة قال ال�سيد 
بول غريفيث الرئي�س التنفيذي لم�ؤ�س�سة مطارات 

دبي:"عززت القرية بح�صولها على هذه ال�شهادات 
من مركزيتها على خارطة حركة التجارة وال�شحن 

العالمية م�ستفيدة من من�ش�آتها وبناها التحتية المتطورة 
وعملها من خلال مطار دبي الدولي �أ�سرع مطارات 
العالم نموا".  و�أ�ضاف : "�أن هذه الثقة الكبيرة من 
قبل �صناعة ال�شحن العالمية، ت�ضع �أمامنا المزيد من 
التحديات بغية توفير �أرقى الخدمات لقطاع ال�شحن 

الجوي عبر مطار دبي الدولي".
ومن جانبه قال ال�سيد علي الجلاف نائب رئي�س 
وحدة ال�شحن في مطارات دبي، �أن هذه الانجازات 
الجديدة تعك�س حجم الأهمية التي تحظى بها دبي 

ومطارها الدولي على خارطة التجارة الدولية خا�صة في 
ظل الأزمة الاقت�صادية التي ي�شهدها الاقت�صاد العالمي.
يذكر �أن قرية دبي لل�شحن على الرغم من افتتاحها 

في العام 1991م �إلا �أنها ا�ستطاعت بف�ضل اعتمادها 
�أرقى نظم ومعايير الجودة والخدمات المتميزة، 

الح�صول على ع�شرات الجوائز من منظمات وجهات 
دولية متخ�ص�صة في مجالات ال�شحن.

يقع مطار دبي على بعد 
أربع ساعات طيران من 
ثلث سكان العالم و 12 
ساعة من نحو 80 بالمئة 

من سكان العالم

ديسمبر 2009
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مطار إنتشون الدولي
سيئول - كوريا الجنوبية

يقع مطار �إنت�شون الدولي على بعد 52كم 
�إلى الغرب من مركز المدينة �سيئول، بالقرب 
من جزيرة �سيندو، ويونجهانغ دو، وغانجوا 

دو. ويعتبر مطار �إنت�شون �أف�ضل مطار في 
�آ�سيا، ف�ضلًا عن �أنه �أف�ضل مطار في العالم 

بح�سب ا�ستطلاعات �سكاي تراك�س. ويفتخر 
مطار �إنت�شون الدولي ب�أكثر من 18 �ألف 

رحلة �شهرياً، �أغلبها رحلات دولية. يوفر 
مطار �إنت�شون الدولي خدماته لأكثر من 70 
�شركة طيران ترتبط ب�أكثر من 170 وجهة 
حول العالم.  وتبلغ القدرة الا�ستيعابية لدى 

مطار �إنت�شون الدولي في توفير خدماته 
لأكثر من 410 �ألف رحلة، بمعدل 44 مليون 

م�سافر في ال�سنة، وكذلك 4.5 مليون طن من 
ال�شحن الجوي.

ويعتبر هذا المطار �ضمن �أحدث المطارات 
في العالم من حيث ت�سهيلاته وخدماته 

للم�سافرين. �أن�شئ هذا المطار في عام 2001 
بديلًا عن مطار جيمبو الدولي، الذي وجد 

�صعوبة في التعامل مع زيادة حركة النقل 
الجوية، وا�ستغرق بناء هذا المطار 8 �سنوات 

من العمل والبناء المتوا�صل.
وقد تم في الح�سبان لدى ت�صميم مطار 

�إنت�شون الدولي و�ضع �إمكانية التعامل مع 
ناقلات �إيربا�ص A380 – التي لها طابقين 
للركاب – بكل ان�سجام وفاعلية، الأمر الذي 

�سوف ي�ساهم ب�شكل كبير في زيادة حركة 
النقل الجوي. وقد ح�صل هذا المطار في 

ال�سنوات الأخيرة على العديد من الجوائز 

العالمية للامتياز، والالتزام بتحقيق م�ستويات 
عالية من الخدمة.

و�أنت تطوف بالمطار ف�إنه يمكنك �أن 
تكت�سب تجربة منفردة من خلال زيارتك 
لمتحف الثقافة الكورية، ومعر�ض العادات 
والتقاليد التي تعطي للزوار فكرة لتذوق 

العادات والثقافات لزمن بعيد. وفي ممر 
�إير�ستار �سوف تجد مفهوم جديد لمعنى 

الت�سوق، حيث يوفر �أف�ضل العلامات 
التجارية للمنتجات وب�أ�سعار مغرية. كما 

�أنك تعي�ش الف�صول الأربعة على طول طريق 
المطار، وكذلك داخل وخارج مبنى الركاب، 

من خلال اللوحات الطبيعية الجميلة، 
التي ت�ضفي على الم�سافرين �ألوان خا�صة 

في رحلاتهم. كما تتوزع على �أرجاء مبنى 
الركاب و�سائل العر�ض المختلفة، التي تبقيك 
على �إطلاع لآخر الأحداث والفعاليات المحلية 

والترويجية منها وكذلك العالمية.
كما تجد في مطار �إنت�شون الدولي العديد 

من الخيارات في و�سائل النقل من المطار 
كالعبّارات المائية، و�شبكة ال�سكك الحديدية 

الحديثة )قطارات KTX( والحافلات. 
بالإ�ضافة �إلى الحافلات الخا�صة بالمطار 

التي تربطك بمركز المدينة �سيئول، وكذلك 
الوجهات ال�سياحية الأخرى مثل ق�صر 

ت�شانج، دوك �سو، جيونجبوك، جيونج التي 
تعود الى �سلالة جو�سون. وكذلك مركز 

المعار�ض الدولية، ونام�سان بارك، وا�ستاد 
ك�أ�س العالم في �سيئول الذي ي�شهد موا�سم 
كثيرة من الأحداث والفعاليات الريا�ضية، 
ويت�سع لأكثر من 70 �ألف متفرج، وكذلك 

جامعة �سيئول الوطنية، وهيونداي للت�سوق، 
ف�ضلًا عن المدن المجاورة لمدينة �إنت�شون 

والمحافظات الأخرى.
ويعمل الآن مطار �إنت�شون الدولي على 

بناء م�شروع "مدينة الطيران" التي تحتوي 
على ثلاثة م�شاريع تطوف بالمطار هي: دنيا 

الخيال، جزيرة الأزياء، وحديقة الألعاب 
المائية، في محاولة لجعل منطقة �شمال 

�شرق �آ�سيا �أكثر لوجي�ستية، ومق�صداً للمتعة 
والت�سلية وكذلك منفذاً تجارياً مهم. والذي 
�سوف ي�شكل عن�صر جذب للمطار لأن يكون 

مق�صداً للم�سافرين من مختلف �أنحاء 
العالم. م�شروع "دنيا الخيال" هو مجمع 

ترفيهي، بتكلفة 6 ترليون وون، تبلغ م�ساحة 

الم�شروع 82.4 مليون متر مربع، تنتهي 
المرحلة الأولى منه في عام 2015م، �أما 

المرحلة الثانية في عام 2020م.
�أما م�شروع "حديقة الألعاب المائية" فهو 
مركز لممار�سة الألعاب والريا�ضات المائية، 
تبلغ م�ساحة الم�شروع 150 �ألف متر مربع، 

بتكلفة �إجمالية 4.24 مليار وون، وينتهي 
بناء هذا الم�شروع في عام 2010م.

وي�أتي م�شروع "جزيرة المو�ضة" ليكون 
مركز �آ�سيوي لأحدث الأزياء والإ�ستايلات 
والمو�ضة، تبلغ م�ساحة هذا الم�شروع 330 

�ألف متر مربع، بتكلفة �إجمالية 6.625 مليار 
وون، و�سيتم الانتهاء من المرحلة الأولى لهذا 
الم�شروع في عام 2012، والمرحلة الثانية منه 

في عام 2014م.

يعمل الآن مطار إنتشون 
الدولي على بناء مشروع 

»مدينة الطيران« التي 
تحتوي على ثلاثة 

مشاريع تطوف بالمطار 
هي: دنيا الخيال، جزيرة 
الأزياء، وحديقة الألعاب 

المائية
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مطار هونغ كونغ الدولي
الصين الشعبية

يعتبر مطار هونغ كونغ الدولي من �أن�شط 
مطارات العالم ان�شغالًا في حركة الم�سافرين 

وخدمات ال�شحن الجوي. ويرجع ذلك �إلى 
موقع المطار الذي يرتبط بن�صف �سكان العالم 

في زمن يقل عن خم�س �ساعات �سفر.
فقد بلغ عدد الم�سافرين في مطار هونغ كونغ 

الدولي في عام 2008م �إلى �أكثر من 48.6 
مليون م�سافر، و 3.6 ملايين طن من ال�شحن 
الجوي، بمعدل 750 طائرة يوميا. وي�ستعمل 

هذا المطار �أكثر من 90 �شركة طيران ترتبط 
ب�أكثر من 150 وجهة حول العالم، بما فيها 
�أهم المدن ال�صينية التي تبلغ �أكثر من 40 

مدينة.
ومنذ ت�شغيل المطار عام 1998م كان مطار 
هونغ كونغ الدولي ولا زال محط �أنظار الكثير 
من العاملين في مجال النقل الجوي، وذلك لما 

يقدمه هذا المطار من جهود كبيرة في �سبيل 
تقديم خدمات متميزة وت�سهيلات متعددة، ما 

�أك�سبه اعتراف الكثير من المهتمين، ولمرات 
كثيرة ك�أف�ضل مطار في العالم. ومع ت�شغيله 

لمبنى الركاب الثاني في يونيو2007م بات 
مطار هونغ كونغ ي�ساهم ب�صورة مبا�شرة في 

تحقيق النمو الاقت�صادي لمدينة هونغ كونغ و�إقليم 
دلتا نهر البيرل كمركز �إقليمي عالمي للطيران.

ويعتبر مطار هونغ كونغ من �أكبر الم�شاريع 
الهند�سية والمعمارية في العالم. بتكلفة �إجمالية 

بلغت 8 مليار دولار �أمريكي. وفي ال�سنوات 
الأخيرة تم ا�ستثمار �أكثر من 300 مليون دولار 

�أمريكي على تو�سيع القدرات، وتح�سين المرافق. 
ويتم الآن العمل على بناء مدرج ثالث للمطار.
يقع المطار في الجزء الجنوبي الغربي لقلب 
جزيرة هونغ كونغ ويبعد بحوالي 30كم، حيث 

يرتبط المطار مع بقية �أجزاء هونغ كونغ بوا�سطة 
الج�سر المعلق ت�سينغ ما والذي يعتبر �سابع 

�أطول ج�سر معلق في العالم يخدم كل من حركة 
ال�سيارات والقطارات.

هونغ كونغ مليئة بالأحداث والأ�شياء الجذابة 
والرائعة وتعتبر جزيرة هونغ كونغ هي قلب هونغ 

كونغ وهي مركز الاقت�صاد وال�سيا�سة والترفيه 
والت�سوق. ومن المنطقة الو�سطى �إلى خليج 

قو�سويي في �شمال جزيرة هونغ كونغ هي منطقة 
التجارة والت�سوق والترفيه الرئي�سية. والمنطقة 

ال�سكنية من تين هاو �إلى وان ت�شاي على الجزء 
ال�شرقي من الجزيرة. وجنوب جزيرة هونغ 

كونغ هي منطقة الا�ستجمام. ويقع بالقرب من 
المطار جزيرة ديزني لاند ومعبد بوذا والكثير من 
الجزر والمناطق الريفية الطبيعية والخلابة التي 

تمثل عن�صر جذب �سياحي للمطار.

ساهم مطار هونغ 
بصورة مباشرة في 

تحقيق النمو الاقتصادي 
لـ هونغ كونغ
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مطار تشانغي الدولي
سنغافورة

ح�صل  مطار �شانغي �سنغافورة على �أكثر من 
250 جائزة، باعتباره �أحد �أف�ضل مطارات 

العالم. ومنذ ت�شغيله لمبنى الركاب الثالث في 
9 يناير 2008م �أ�صبح هذا المطار يتعامل مع 

�أكثر من 4500 رحلة �أ�سبوعياً بين وافدين 
ومغادرين، �أي �أكثر من 37 مليون م�سافر 

�سنوياً، وهذا الرقم يزيد على �سبعة �أ�ضعاف 
عدد �سكان �سنغافورة. ويمتلك مطار ت�شانغي 
م�ساحة تجارية كبيرة تزيد عن 40 �ألف متر 

مربع. ليكون بذلك �أكبر موقع للت�سوق في 
�سنغافورة. كما ي�ضم المطار �أول مبنى ركاب 
م�ستقل وخا�ص في �آ�سيا، والذي تديره �شركة 

جيت كواي المحدودة، التي توفر لأع�ضائها 
كل و�سائل الرفاهية والخدمات والت�سهيلات 

الا�ستثنائية.  ي�ستعمل هذا المطار �أكثر من 
80 �شركة طيران ترتبط ب�أكثر من 190 
وجهة في �أكثر من 60 بلداً. وت�صل قدرته 

الا�ستيعابية لحركة الركاب �إلى �أكثر من 70 

مليون راكب في ال�سنة. 
لقد كانت بداية هذا المطار عام 1981م، 
وفي 1 يوليو 2009م �أ�صبح هذا المطار يُدار 

بوا�سطة مجموعة مطار ت�شانغي �صاحبة 
الخبرات الطويلة والجديرة بالثقة والولاء. 

تعد �سنغافورة من �أكثر المناطق ال�سياحية 
�شهرة في العالم، على الرغم من �أنها 

كانت لا تعدو فيما م�ضى عن كونها جزيرة 
�صغيرة الحجم والأهمية على ال�صعيدين 

الاقت�صادي وال�سياحي. 
تقع �سنغافورة في �أق�صى جنوب �شرق 

القارة الآ�سيوية في المنطقة ما بين �إندوني�سيا 
وماليزيا. وعلى الرغم من �أن �سنغافورة 

تبدو كدولة من مدينة واحدة نظرا ل�صغر 
م�ساحتها، �إلا �أنها تتمتع باقت�صاد ن�شط.
ويعتبر "�أور�شارد روود" �أ�شهر �شوارع 

الت�سوق في �سنغافورة والذي يتميز بالازدحام 
ال�شديد للمت�سوقين حتى منت�صف الليل 

يوميا. وتزدحم ال�شوارع ب�صورة �أكبر في 
عطلة نهاية الأ�سبوع، حيث تمتلئ المراكز 

التجارية ومراكز الت�سوق الموجودة في الطرق 
المزينة بالأ�شجار على جانبي الطريق.

مطار زيوريخ الدولي
سويسرا

يعتبر مطار زيوريخ الذي يبعد 12 كم �شمالًا عن مركز المدينة �سابع مطار ازدحاماً في �أوروبا، 
فقد بلغ عدد الم�سافرين في عام 2008 �إلى �أكثر من 22 مليون م�سافر بمعدل 61 �ألف م�سافر 

يومياً، �أو بمعنى �آخر 275 �ألف طائرة في ال�سنة، بمعدل 753 طائرة يومياً. 
ولأن �سوي�سرا تعتبر قلب �أوروبا وتحاذي كل من فرن�سا، �إيطاليا، �ألمانيا والمجر. ف�إن مطار 

زيوريخ يعتبر منفذاً مهماً بالن�سبة للأوربيين لا�ستخدامه في عمليات النقل وال�شحن، ففي عام 
2008 بلغ �إجمالي حمولات ال�شحن في هذا المطار �إلى �أكثر من 388 �ألف طن.

يوفر مطار زيوريخ خدماته لأكثر من 89 �شركة طيران حول العالم ويرتبط ب�أكثر من 174 
وجهة، منها 115 وجهة في �أوروبا. و�أكثر من ي�ستخدم مطار زيوريخ من �شركات الطيران في 

تحالف �ستار بن�سبة %70.2.
بد�أ تاريخ مطار زيوريخ منذ هبوط �أول طائرة على �أر�ضية مدرجه الغربي في عام 1948، 
وبعد �سنتين من احتفال مطار زيوريخ بالذكرى الـ 50 لن�ش�أته �أعيد تد�شينه ر�سميا بما يعرف 
بـ "فليجهافن زيوريخ �إيه جي"، وفي 2004م تم اكتمال بناء مركز الت�سوق التجاري في المطار 
بم�ساحة �إجمالية 26.500 متر مربع، ليكون مركز الت�سوق في مطار زيوريخ ثالث �أكبر مركز 
ت�سوق في �سوي�سرا. وتعتبر مدينة زيوريخ المركز التجاري والثقافي ب�سوي�سرا وهي �أكبر مدنها، 

وتقع على الطرف ال�شمالي من بحيرة زيوريخ، بمحاذاة نهر ليمان. ويوجد فيها الكثير من 
الكنوز المعمارية في الجزء القديم من زيوريخ، كما تُعدّ المدينة �أحد المراكز العالمية ومقراً 

للتجارة الدولية للذهب، حيث يقوم �أنا�س من دول كثيرة ب�إيداع الأموال في م�صارف زيوريخ، 
وهي �أغنى المدن الأوروبية، و�أف�ضل مدينة في العالم من حيث م�ستوى المعي�شة. ما يجعل مطار 

زيوريخ مركزاً للجذب الاقت�صادي وال�سياحي.

أكثر من يستخدم مطار 
زيوريخ شركات تحالف 

ستار بنسبة %70.2
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مطار كانساي الدولي
اليابان

يقع مطار كان�ساي الدولي في �أق�صى الجنوب الغربي، ويبعد عن مركز المدينة 50كم. ويعتبر المطار الثاني في 
اليابان من حيث الازدحام، وفيه �أو�سع �صالة ركاب في العالم. يوفر المطار خدماته لأكثر من 50 �شركة طيران 

حول العالم ترتبط ب�أكثر من 72 وجهة في 32 دولة. وت�صل القدرة الا�ستيعابية لهذا المطار لما يزيد عن 600 رحلة 
�أ�سبوعيا، لي�ستوعب 17 مليون م�سافر �سنوياً.

ويعتبر هذا المطار واحد من �أكثر المطارات تكلفة على هذا الكوكب، فقد كلف بلايين الدولارات لإن�شاءه، حيث 
بد�أ العمل في هذا المطار عام 1987م على جزيرة ا�صطناعية طولها 4 كم في خليج �أو�ساكا، حيث تم التو�سع خارج 

المدينة ب�سبب م�شاكل التو�سع العمرااني الذي ي�ؤثر على حركة الملاحة الجوية في داخل المدينة. وا�ستغرق بناءه ثلاث 
�سنوات. وفي حلول عام 1994م تم ربط هذه الجزيرة والمطار بمدينة هون�شو من خلال ج�سر بحري طوله ثلاثة كيلو 

متر. و�أ�صبح المطار دولياً ومن �أهم المطارات الآ�سيوية منذ عام 1994م، بعد �أن �شهد الكثير من التحديثات.
ويتميز هذا المطار بكافة الخدمات والت�سهيلات التي توفرها �أحدث مطارات العالم، من حيث خدمات ال�صراف 

الآلي، الات�صالات، الإنترنت، مكاتب البريد، بالإ�ضافة �إلى فر�صة الت�سوق فيه لتوفر �أكثر من 110 محل بيع 
لت�شكيلات عديدة من ال�سلع. وهناك �أي�ضاً الكثير من المطار التي تقدم جميع الوجبات ال�شرقية والغربية واليابانية.

كما ي�ضم المطار قاعة م�ؤتمرات �ضخمة ومركزاً للأعمال التجارية. وتعتبر مدينة كان�ساي الخلابة بمناظرها 
الطبيعية �ضمن المدن ال�سياحية الحديثة في اليابان، ذات ناطحات ال�سحاب البراقة مثل مركز التجارة العالمي، 

وبرج كوزمو، �إلى جانب المعالم التاريخية والثقافية مثل المعابد القديمة والمتاحف.

مطار ميونيخ الدولي
ألمانيا

يبعد مطار ميونخ الدولي 28.5 كيلومتر �شمالًا عن مركز 
المدينة ميونخ التي تعتبر ثالث �أكبر مدن �ألمانيا وعا�صمة 

ولاية بارافيا، ويعتبر مطار ميونخ الدولي ثاني �أكبر مطار 
في �ألمانيا. فقد ا�ستقبل في عام 2008م ما يزيد عن 34.5 

مليون م�سافر، بمعدل 94 �ألف م�سافر يومياً. ويوجد في هذا 
المطار مبنيين للركاب بقدرة ا�ستيعابية ت�صل لأكثر من 45 

مليون م�سافر �سنوياً. �إحداها مخ�ص�ص فقط لت�شغيل رحلات 
اللوفتهازا و�شركائها من خطوط الطيران الأخرى.

يبلغ م�ساحة المطار الذي بد�أ �أعماله في عام 1992م حوالي 
1570 هكتار، ويعمل بداخله �أكثر من 30 �ألف موظف، 

معظمهم يعملون لدى لوفتهانزا و�شركة الطيران الألمانية.
ويحوي المطار على �أكثر من 50 منفذ ي�أخذك �إلى مرافق 
المطار الرئي�سية التي توفر جميع الخدمات والت�سهيلات التي 

يحتاجها الم�سافر من مواقف لل�سيارات وفنادق ومطاعم 
ومراكز ومحلات تجارية.. وغيرها. ويعتبر مركز ال�شحن 

الجوي في مطار ميونخ الدولي ثاني �أف�ضل مركز �شحن جوي 
في العالم بعد مطار ناغويا في اليابان لـ 2008م، وبلغ �إجمالي 

النقل الجوي حوالي 260 �ألف طن متري من نف�س العام.  
ولأن �ألمانيا �أكبر م�صدّر في العالم، ون�صيب ولاية بارافيا 

45% تقريبا ذلك يجعل مطار ميونخ منفذ �إقليمي مهم 

بالن�سبة للعالم. ويتمتع مطار ميونخ ب�إجراءات عالية في 
فح�ص الجاهزية وال�سلامة، ذلك لأنه يعتبر موطناً لتقنيات 
اللوفتهانزا، التي لديها ثاني �أكبر هنجر لإ�صلاح الطائرات 

في العالم، و�أكبر هنجر �صيانة في �أوروبا.
ويوجد في هذا المطار �أي�ضاً �أكبر م�سرح مفتوح في �أوروبا 

لإقامة العديد من الفعاليات والأحداث، والتي تكفي لما يزيد 
عن 3200 �شخ�ص. ت�أتي في �صدارة هذه الأحداث م�شاهدة 

مباريات ك�أ�س �أمم �أوروبا لكرة القدم، حيث يعتبره الأوروبيين 
المكان المف�ضل لديهم لمتابعة هذا الحدث وكذلك مناف�سات 

كرة اليد ال�ساحلية، مهرجانات المو�سيقى المفتوحة و�آخر 
العرو�ض المختلفة والألعاب ال�شتوية على الجليد.. وغيرها.

يعتبر مطار كانساي
أحد أكثر المطارات تكلفة 

على هذا الكوكب
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مطار كوالالمبور الدولي
مالليزيا

يعتبر مطار كوالالمبور �أحد �أهم المطارات المحورية الرئي�سية في �آ�سيا، 
ويقع هذا المطار بالقرب من م�ضيق ملقا في الجزء الجنوبي ل�شبه جزيرة 

ماليزيا. ويبعد عن العا�صمة كوالالمبور 50 كيلومتر. 
كانت بداية مطار كوالالمبور في عام 1990 .. وفي عام 1993 تم 

ا�ستكمال بناء المبنى الثالث للركاب. وتم ت�شغيل المطار ب�صورة ر�سمية في 
عام 1998 لي�ستقبل �أكثر من 13 مليون م�سافر من نف�س العام. 

وارتفع عدد الم�سافرين لي�صل في عام 2008 �إلى ما يزيد عن 30 مليون 
م�سافرا�ستقبل المطار.  ويدار المطار حاليا بوا�سطة �شركة مطارات ماليزيا 

القاب�ضة.
وبعيداً عن كونه مطار يعتبر تجربة فريدة من نوعها، وفر�صة مثيرة 

للاهتمام. حيث �أنه يطل على كل ما يحتاجه المرء من تجارة وت�سوق ومتعة 
وت�سلية وترفيه. ذلك لأنه يوجد بالقرب من المطار �سوق )مالتيميديا �سوبر 
كوريدور( والذي يعتبر مركزاً لل�صناعات التقنية العالية، الذي �أ�ضفى �إلى 

المكان �أجواء مفعمة بالحيوية والن�شاط. وعلاوة على ذلك ف�إنه يحيط �أي�ضاً 
ب�أربع مدن رئي�سية هي: كوالالمبور، �شاه علام، �سيرامبان، وملقا. ليكون 

المطار ملتقى الفر�ص والوجهات المهمة. وعلى مقربة من المطار توجد حلبة 
�سباق ال�سيارات فورومولا 1، المليئة ب�أجواء المتعة والإثارة، حيث تقام البطولة 
الماليزية للفوز بلقب الفورمولا 1 في مار�س من كل عام. بالإ�ضافة �إلى العديد 

من الفعاليات والأن�شطة الأخرى التي تقام طوال العام كا�ستعرا�ض الدراجات 
النارية و�سباقات الرالي وغيرها. وتلتقي �أجواء المتعة والإثارة هذه مع بيئة 
لل�ضيافة والراحة والا�ستجمام التي يقدمها المطار، حيث يحوي المطار على 

80 غرفة بفندق �إير ترانزيت لتوفر راحة مثالية لركاب الانتظار الذي 
�أنهكتهم رحلات ال�سفر. �أ�ضف �إلى ذلك 441 غرفة لفندق خم�سة نجوم لا 

يبعد �سوى خم�سة دقائق �سيراً على الأقدام من مبنى الركاب
ومما يزيد هذا المطار جمالًا هو فكرة ت�صميم وبناء هذا المطار، حيث 

كانت فكرة ت�صميم المطار يحمل مفهوم "مطار في غابة وغابة في مطار". 
فقد تم التعاون على تنفيذ هذه الفكرة مع معهد بحوث الغابات الماليزية. 

لتجد المطار مليء بالم�ساحات الخ�ضراء، حيث تم الإبقاء على �أجزاء كبيرة 
من الغابة بعد �أن تم نقلها و�إ�ضافتها من جديد �إلى المبنى.

يعتبر مطار كوالالمبور المطار الوحيد في العالم الذي يح�صل على 21 
�شهادة في حفاظه على نقاء البيئة منذ عام 2004. حيث �أنه �أخذ على 

عاتقه م�سئولية الترويج ب�أهمية البيئة �أن تبقى نقية وخ�ضراء.

مطار أمستردام شيفول
هولندا

هو �أكبر مطارات هولندا و�أكثرها ان�شغالًا، ويبعد عن العا�صمة �أم�ستردام 14 كيلومتر 
فقط. ويعتبر مطار �شيفول �أم�ستردام �أحد المنافذ الأوروبية الهامة حيث يعبر هذا 

المطار ما يزيد عن 40 مليون م�سافر �سنوياً. 
وي�ستخدم هذا المطار على �سبيل المثال �شركة الطيران الوطنية الهولندية، و�شركة 

الطيران الفرن�سي KLM والتي تعتبر �ضمن �أكبر مجموعة خطوط طيران في العالم، 
بخلاف �شركات الطيران الأخرى التي ت�صل �إلى �أكثر من 100 �شركة. بالإ�ضافة �إلى 

الرحلات التي توفرها �أكثر من 20 �شركة طيران داخل �أوروبا.
�أما الت�سوق في مطار �شيفول �أم�ستردام فله خ�صائ�صه المتميزة في الت�سهيلات 

والخدمات، والذي يجعله ين�ضم �إلى م�صاف المطارات الأولى في العالم. فهو ثالث 
�أف�ضل مطار في العالم في مجال الت�سوق بعد دبي و�سنغافورة. فالت�سوق في مطار 

�شيفول �أم�ستردام معفي من الر�سوم الجمركية مما يجعل الأ�سعار فيه معقولة جداً 
ورخي�صة. 

�إلى جانب التخفي�ضات المو�سمية والعرو�ض الخا�صة والتي تقام من وقت لآخر، كما 
�إن المت�سوّق في مطار �شيفول �أم�ستردام يجد كل ما يخطر على البال من عطور وهدايا 

تذكارية وم�ستح�ضرات تجميل وملبو�سات و�أزياء ومجوهرات وكتب و�أجهزة تقنية، 
بمختلف الماركات والعلامات التجارية العالمية. كما �أن المطار يحوي على المطاعم التي 

توفر جميع الأطباق ال�شهية، وكذلك الملاهي ومراكز الات�صالات. مما يجعل �أوقات 
الإنتظار التي تنطوي على الرحلات الجوية مليئة بالمتعة والرفاهية. ويرتبط مطار 

�شيفول بمدن �أخرى من �أوروبا، من خلال �شبكة القطارات التي تتمتع ب�سرعة وكفاءة 
عالية، والتي تتوقف في محطة �شيفول قادمة من كل من بروك�سل وباري�س وتال�س 

وغيرها، بخلاف المحطة المركزية في و�سط �أم�ستردام و�أنحاء مختلفة من هولندا.

منذ تدشين مطار 
كوالالمبور في عام 1998، 

وهو يفوز بالعديد من 
الجوائز التي تقدمها 

منظمات عالمية كاتحاد 
النقل الجوي الدولي

ديسمبر 2009



مطار أوكلاند
نيوزلندا

يعتبر مطار �أوكلاند ثاني �أن�شط مطار 
ان�شغالًا في حركة الم�سافرين في �أ�ستراليا 
بعد مطار �سيدني, فهو ي�ستقبل �أكثر من 

13 مليون راكب، 70% من ه�ؤلاء الركاب 
ممن يزور نيوزلندا �أو يغادرها. ويخدم هذا 
المطار �أكثر من 30 �شركة طيران في العالم. 
ويبعد 21 كم عن مركز المدينة في �أوكلاند.
لقد �أن�شئ مطار �أوكلاند الدولي في عام 

1988م وكانت حكومة نيوزلندا م�شتركة 
في �إدارته. وفي عام 1988م باعت حكومة 

نيوزلندا ن�صيبها من الأ�سهم لي�صبح المطار 

حينذاك خام�س �شركة مطارات تر�صد على 
البور�صة العالمية. مما جعل مطار �أوكلاند 

يدر بلايين الدولارات، ويخلق �آلاف الفر�ص 
من الأعمال، وي�ساعد ب�صورة مبا�شرة على 

نمو التجارة وال�سياحة في نيوزلندا.
يقدم مطار �أوكلاند خدماته لأكثر من 
100 رحلة جوية خارجية و300 داخلية، 

�أي �أن المطار ي�ستقبل ما يزيد عن 35 �ألف 
راكب يومياً. ويرتبط المطار ب�أكثر من 32 

وجهة حول العالم. �أما خدمات ال�شحن 
الجوي فهي تزيد عن 200 �ألف طن �سنوياً. 
و يعمل لدى المطار �أكثر من 12 �ألف موظف.
وباعتبار مطار �أوكلاند البوابة الرئي�سية 

لنيوزلندا ف�إن هذا المطار ي�شهد حالياً 
ا�ستثمار نوعي في تحديث وتطوير خدماته 

و�إمكانياته، بما ي�ضمن رفع القدرة 
الا�ستيعابية لحركة الركاب �إلى �أكثر من 
24 مليون راكب مع حلول عام 2025م، 

وهو ما يعك�س تزايد �شعبية نيوزلندا ك�إحدى 
n .الوجهات ال�سياحية البارزة في العالم

__________
المراجع:

www.airlinequality.com
www.dubaiairport.com

www.airport.kr/eng/airport
www.hongkongairport.com

www.changiairport.com
www.zurich-airport.com

www.schiphol.nl
www.airports-guides.com

www.munich-airport.de
www.klia.com.my

www.aucklandairport.co.nz

مطار ناغويا شوبو
اليابان

يقع مطار ناغويا �شوبو الدولي �إلى الجنوب الغربي من مركز 
مدينة ناغويا بحوالي 32كم، ويعتبر هذا المطار من المطارات 

المهمة في اليابان �إذ �أنه يرتبط بالعديد من المدن اليابانية، 
�إلى جانب ارتباطه بالرحلات الدولية في كل من �آ�سيا 

والولايات المتحدة و�أوروبا. يعمل مطار ناغويا بمبنى ركاب 
محدود ب�أربعة طوابق، ويجري حاليا التو�سيع بتكلفة تزيد عن 

20 مليون دولار تقريبا. ب�إ�ضافة مدرج ثاني للمطار. 
افتتح هذا المطار في عام 2005م با�ستخدام �أحدث 

الأ�ساليب في البناء، وو�سائل الات�صالات ال�سلكية واللا�سلكية، 
وكافة التجهيزات اللازمة، وهو ي�أخذ في عين الاعتبار 

الحفاظ على حماية البيئة. الذي يجعله ين�ضم �إلى م�صاف 
المطارات العالمية.

يوفر مطار ناغويا جميع الت�سهيلات والخدمات الحديثة، 
من �أجهزة ال�صراف الآلي للبنوك، ومكاتب ال�صرافة التي 
ت�شرف عليها كبرى البنوك في طوكيو، ومرافق الا�سترخاء 
والراحة، و�صوالين ت�صفيف ال�شعر. بالإ�ضافة �إلى محلات 

الت�سوق حيث �ستجد فور و�صولك المحلات التجارية الرائعة 
مثل �آنا في�ستا، بلو �سكاي، �سوني. كما يمكنك تناول �أرقى 

الأكلات والوجبات اليابانية ال�صينية والكورية، بالإ�ضافة �إلى 
الم�أكولات الغربية والفرن�سية والإيطالية. ويوجد بالمطار �أي�ضاً 

مركز لرجال الأعمال ومرافق �أخرى للم�ؤتمرات.
وتعتبر مدينة ناغويا رابع �أكبر مدينة في اليابان، وهناك 

الكثير ما يدعو �إلى ا�ستك�شاف هذه المدينة كالمعالم التاريخية 
القديمة مثل قلعة ناغويا ومعبد نيتاجي، �أو الثقافية منها 

كمتحف بو�سطن للفنون الجميلة، ومتحف الفن توكوغاوا. 
وب�إمكانك �أي�ضا �أن تتذوق العديد من الأطباق المحلية اللذيذة 

على �ضفاف نهر هوريكاوا.

يجري مطار ناغويا حاليا 
توسعة بتكلفة تزيد عن 
20 مليون دولار تقريبا 

بإضافة مدرج ثاني 
للمطار

يستقبل مطار أوكلاند 
أكثر من 13 مليون 

راكب، 70% من هؤلاء 
الركاب ممن يزور 

نيوزلندا 
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تزامناً مع المؤتمر الاستثماري في عدن
الهيئة سباقة في تهيئة الأجواء الاستثمارية

مثل الم�ؤتمر الا�ستثماري »عدن بوابة اليمن للعالم« الذي عقد خلال الفترة 11-10 نوفمبر في العا�صمة 
الاقت�صادية عدن بم�شاركة �أكثر من 800 �شخ�صية من رجال المال والأعمال اليمنيين والعرب تظاهرة 

ا�ستثمارية عك�ست المكانة الحيوية الاقت�صادية والتجارية لبوابة اليمن للعالم. 3
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أمل علي السلالي
رئي�س ق�سم الن�شر - �إدارة الن�شر والتوثيق



فلم يعد هناك مجالًا للجدل حول مكانة 
عدن التاريخية والح�ضارية التي ت�شرف 

على واحد من �أهم الممرات المائية والجوية 
للتجارة الدولية لت�شكل بذلك نقطة تلاقي 

الم�صالح والثقافات ل�شعوب المعمورة و 
نموذجاً للتعاي�ش والت�سامح الإن�ساني.

ولهذا تتجه �أنظار رجال المال والأعمال 
�إلى المعطيات المو�ضوعية للفر�ص الا�ستثمارية 

وتتجه �أنظار �أبناء اليمن لانطلاقة عدن 
الجديدة �إلى �آفاق رحبة من التقدم والرقي 

والرفاهية التي في�ضها �سيعم اليمن كله 
والمنطقة، و�إلى ف�ضاءات وا�سعة من الت�أثير 

الإيجابي والح�ضور في �ساحة الا�ستثمار 
والاقت�صاد والتجارة الدولية م�ستعيدة 

مكانتها كل�ؤل�ؤة اليمن ودرة ال�شرق.
ومن هذا المنطلق لم ولن ت�ألوا جهداً 

الهيئة العامة للطيران المدني والأر�صاد في 
مواكبة هذا الاهتمام بهذه المدينة لا�ستعادة 

مكانتها في حركة الملاحة الجوية والنقل 
الجوي. وهي المدينة التي �شهدت �أول ن�شاط 

على هذا ال�صعيد حين هبطت �أول طائرة 
على ترابها عام 1919م، وذلك قبل عدد 

من بلدان العالم النامي بما فيها بع�ض 
البلدان المتطورة. ولذلك �سعت الهيئة في 
هذا الاتجاه �إلى تنفيذ توجيهات القيادة 

ال�سيا�سية ممثلة بفخامة الأخ/ علي عبدالله 
�صالح رئي�س الجمهورية الهادفة �إلى ا�ستعادة 

مطار عدن الدولي لمكانته التاريخية ودوره 
في حركة النقل الجوي التي كانت ت�صل فيها 

في خم�سينات القرن الما�ضي �إلى 56 رحلة 
يومياً وهي ن�سبة عالية مقارنة بحداثة النقل 

الجوي في تلك الفترة.
وعملت على تنفيذ عدد من الم�شاريع 
التطويرية في المطار ك�إعادة بناء مبنى 

الركاب والمبنى الفني و�إعادة ت�أهيل المدرج 
وتجهيزه ب�أحدث الأجهزة الملاحية ليكون 

قادراً على مواجهة التحديات التي تفر�ضها 
�صناعة النقل الجوي. 

�إلى جانب تنفيذ �سيا�سة الحكومة الهادفة 
�إلى جذب الا�ستثمارات المحلية والأجنبية 

في النقل الجوي والتي ترجمها قرار مجل�س 
الوزراء رقم)166( لعام 2006م الذي 

ق�ضى بفتح الأجواء بمطاري عدن والحديدة 
عام 2006م، وفتح �أجواء مطاري تعز 

و�سيئون عام 2007م، وفتح �أجواء مطار 
المكلا عام 2008م، وفتح الأجواء بمطار 

�صنعاء عام 2009م. وفتح المجال �أمام 
القطاع الخا�ص في ا�ستثمار الخدمات 

الأر�ضية. 
وكذلك الدفع لتنفيذ عدد من الم�شاريع 

بالتن�سيق مع الجهات ذات العلاقة كم�شروع 

قرية ال�شحن الجوي بالقرب من الميناء 
الذي يهدف �إلى تطوير و�إدارة قرية الب�ضائع 

وال�شحن الجوي بموا�صفات عالمية والذي 
ينفذ على مراحل ت�صل قدرة المناولة فيه �إلى 

300 �ألف حاوية في ال�سنة ويت�ضمن تطوير 
مواقع ا�ستثمارية مجهزة بكافة الخدمات 

لا�ستيعاب من�ش�آت التخزين والفرز والتغليف 
ومكاتب خطوط النقل ووكالات ال�شحن 

والتفريغ وفقا للموا�صفات العالمية وب�أ�سعار 
مناف�سة خدمة للمنطقة الحرة والاقت�صاد 

الوطني و الأ�سواق الإقليمية والدولية.
كما عقدت عدد من الفعاليات الترويجية 
لمطار عدن الدولي والتي كان �أبرزها ور�شة 
عمل "الأجواء المفتوحة" التي عقدت بعدن 

في 11 مار�س 2007م، والتي تمخ�ض عنها 
جملة من القرارات الهادفة لتقديم كافة 

الت�سهيلات لل�شركات الراغبة في الت�شغيل 
�إلى المطار ومنه، وتقديم الت�صاريح اللازمة 

في زمن قيا�سي وتوفير كل الخدمات على 
مدار ال�ساعة، والتي عك�سها الأمر الحكومي 

رقم )1( لعام 2007م، الذي �أ�صدره 
رئي�س مجل�س الإدارة الأ�ستاذ/ حامد �أحمد 

فرج والذي بموجبه تم �إعفاء كل الرحلات 
التي تهبط في مطار عدن الدولي من ر�سوم 
الخدمات الملاحية وزيادة ال�ساعات المعفية 
من ر�سوم الانتظار للطائرات التي ت�ستخدم 

مطار عدن الدولي من 3 �ساعات �إلى 6 
�ساعات.

وتنفيذاً لقرار مجل�س الوزراء رقم 486 
لعام 2007 ب�ش�أن ال�سيا�سات المرافقة 

لفتح الإجواء في مطار عدن الدولي، �صدر 
الأمر الحكومي رقم 3 لعام 2007 بزيادة 

الإعفاء للطائرات التي ت�ستخدم مطار عدن 
الدولي بواقع 12 �ساعة للانتظار و48 �ساعة 

n .للإيواء

عملت الهيئة على 
استعادة مطار 

عدن الدولي لمكانته 
التاريخية ودوره في 
حركة النقل الجوي 

التي كانت تصل فيها 
في خمسينات القرن 
الماضي إلى 56 رحلة 

يومياً وهي نسبة 
عالية مقارنة بحداثة 
النقل الجوي في تلك 

الفترة

مطار عدن

قرية الشحن الجوي

ميناء الحاويات
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إمكانيات وقدرات في سلامة الطيران
الهيئة العامة للطيران المدني والأرصاد

ت�شرف الهيئة باعتبارها ال�سلطة المخت�صة ر�سمياً على جميع �شئون و�أن�شطة الطيران المدني والأر�صاد في الجمهورية اليمنية 
ولها ال�شخ�صية القانونية الاعتبارية وفقاً لقانون الطيران المدني رقم )12( لعام 1993م، وتتبع وزير النقل وتتمتع با�ستقلال 

مالي و�إداري. وتمار�س عدد من القطاعات في الهيئة �أن�شطة مختلفة لتنفيذ المهام الواردة في القانون، ومن هذه القطاعات 
قطاع �سلامة الطيران الذي ي�ؤدي عدداً من الوظائف منها:

وفقاً  ال�سلامة  ب�شئون  المتعلقة  الهيئة  �سيا�سة  • تنفيذ 
للقوانين والأنظمة المحلية والدولية النافذة.

ال�سلامة  ب�إجراءات  الخا�صة  والأنظمة  اللوائح  • تنفيذ 
لما من �ش�أنه تنظيم ن�شاط الطيران على النحو الذي يكفل 

ممار�سته الاخت�صا�صات والم�سئوليات المناطة به وفقاً 
لقانون الطيران.   

جديدة  طيران  �شركة  لإن�شاء  المقدمة  الطلبات  • درا�سة 
و�إبداء الر�أي فيما يتعلق بكفاءتها و�إمكانياتها وا�ستيفائها 
لل�شروط والمتطلبات الفنية الخا�صة بذلك ورفع التو�صية 

ب�إ�صدار �أو تجديد �شهادة الت�شغيل.
المخالفين  على  المدني  الطيران  قانون  �أحكام  • تطبيق 
لإحكامه واللوائح المنفذة له والتعليمات ال�صادرة عن هيئة 

الطيران المدني.
اليمني  المدني  ال�سجل  في  الطائرات  بت�سجيل  • القيام 
و�إ�صدار �شهادات الت�سجيل وفق �أحكام القانون والاتفاقات 

الدولية وملاحقها. 

أ. محمد عبدالقادر
وكيل الهيئة
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�صلاحية  �شهادات  ب�إ�صدار  • القيام 
الطيران للطائرات واتخاذ الإجراءات 

اللازمة ب�ش�أن �سريان مفعولها من خلال 
التفتي�ش الفني على ال�صيانة والتعمير.

الاعتماد  طلبات  ومراجعة  • ت�سجيل 
والتمديد لبرامج ال�صيانة وجداولها لغر�ض 

اعتمادها.
بحوادث  التحقيق  لجان  في  • الم�شاركة 

ووقائع الطيران طبقاً لما ورد في الملحق 
)13( لمعاهدة الطيران المدني الدولي ورفع 

التو�صيات الكفيلة بمنع تكراره وكذا الم�شاركة 
في التحقيق في المخالفات التي يرتكبها 

الأفراد وفق القانون و�أنظمة ولوائح الطيران 
المدني.

ومعاهد  ومدار�س  مراكز  • اعتماد 
تدريب العمليات الجوية و�أجهزة الطيران 

الت�شبيهي والت�أكد من قدرتها على رفع 
كفاءة وت�أهيل الطقم الطائر، واعتماد 

برامجها ودوراتها التدريبية والقائمين على 
التدريب. 

طاقم  �إجازات  وتجديد  • �إ�صدار 
الطائرات والمهند�سين  الأر�ضيين والمرحلين 

الجويين والمراقبين الجويين طبقاً لقانون 
الطيران المدني واللوائح المعتمدة وكذا 

الم�صادقة على هذه الإجازات. 
من  المطارات  جميع  م�ستويات  • تقييم 

كافة الجوانب الفنية والأمنية وخلوها 
من العوائق وكذا خدمات الحركة الجوية 

والنظم والإجراءات والآلات والمعدات 
والأفراد والمباني والأجهزة والمن�ش�آت 

ومناطق تحركات الطائرات ومواقعها 
ل�ضمان توافقها مع معايير ال�سلامة 

والمقايي�س والمتطلبات التي  حددتها الاتفاقية 
الدولية للطيران المدني وملحقاتها ونظم 

وت�شريعات هيئة الطيران المدني. 
يدير جميع هذه الأن�شطة كادر فني 

م�ؤهل ت�أهيل عالي من حملة البكالوريو�س 
والماج�ستير ي�صل عددهم 27 مهند�س 

وطيار موزعين على �صلاحية الطيران )16( 
والعمليات )7( والتراخي�ص )4(، ويخ�ضعون 

لبرامج تدريبية �إلزامية ب�صورة م�ستمرة 
في عدد من المعاهد الدولية المتخ�ص�صة في 

�سلامة الطيران. الأمر الذي �ساعد على 
رفع م�ستوى ال�سلامة الجوية في بلادنا من 
خلال تطوير خطط وبرامج التفتي�ش على 

�شركات الطيران الوطنية والأجنبية العاملة 
في بلادنا. والتفاعل الإيجابي مع المنظمات 

الدولية المتخ�ص�صة ومنها لجنة ال�سلامة 
الجوية في الاتحاد الأوروبي.

ولا يمنح المفت�ش الأهلية في مزاولة �أي 
ن�شاط �إن لم يتمتع بعدد من الم�ؤهلات 

والخبرات العلمية ولعل �أبرزها:
وهند�سة  علوم  في  البكالوريا  • درجة 

الطيران �أو حملة �إجازات طيار خط جوي 
�أو تجاري �أو مراقب جوي �أو مرحل جوي.

�أحد  على  يمنية  طيران  •  �إجازة 
طرازات الطيران

الطيران علوم  في  ممتازة  • معرفة 
الطيران  قانون  في  كافية  • معرفة 

المدني 
القيا�سية  القواعد  في  كافية  • معرفة 

والإجراءات المو�صى بها من قبل الـ 
.ICAO

5 �سنوات في  عن  تقل  لا  • خبرة 
الطيران 

والتفتي�ش  والفح�ص  الإدارة  على  • قدرة 
لمتطلبات المنطقة

وعر�ض  وكتابة  تقييم  على  • قدرة 
التقارير

�أن�شطة الهيئة الرقابية لعامي 2008 
و2009 في �سلامة الطيران:

تمت خلال عامي  2008 و2009 �أكثر 
من 200 عملية فح�ص وتفتي�ش ل�شركات 

الطيران المختلفة العاملة في بلادنا وخطوط 
الرحلات وفحو�صات ال�ساحة ومراكز 
ال�صيانة الداخلية والأجنبية، و�إ�صدار 
وتجديد �شهادة �صلاحية الطائرات و 

فحو�صات قمرة القيادة واعتمادات الطيران 
الت�شبيهي وفح�ص التجهيزات وتجديد 

مراكز وتراخي�ص مراكز التدريب.

التفاعل مع �أن�شطة لجنة �سلامة الطيران 
الأوروبية

منذ عقد �أول لقاء �ضم كل من لجنة 
ال�سلامة الجوية الأوروبية والهيئة العامة 

للطيران المدني والأر�صاد والخطوط الجوية 
اليمنية عام 2007م �شهد ن�شاط �سلامة 
الطيران تطوراً كبيراً وتفاعلًا �إيجابياً مع 

الملاحظات التي �أبدتها لجنة ال�سلامة 
الجوية الأوروبية وا�ستطاعت الهيئة 

والخطوط اليمنية �إنجاز عدد من الأن�شطة 
بهدف تطوير �آلية عمل �سلامة الطيران.

وقد حظيت بلادنا نتيجة لهذه الجهود 
تقديراً دولياً، وي�ؤكد ذلك تقرير التدقيق 

على ال�سلامة من قبل منظمة الطيران 
المدني )ICAO( لعام 2000م و 2004م 
%،جراء  الذي �أعطى للهيئة ن�سبة 91.75 

امتثالها للقواعد القيا�سية والإجراءات 
المو�صى بها والواردة في الملاحق الفنية 

لاتفاقية الطيران المدني الدولي )اتفاقية 
�شيكاغو(، وهي ن�سبة عالية جداً على 

الم�ستوى العالمي لل�سلامة والمدعوم بتقرير 
البنك الدولي في مجال قطاع النقل في اليمن 

n .)يونيو 2009م(
- ملخ�ص من ورقة مقدمة �إلى اجتماع لجنة ال�سلامة الجوية  في الاتحاد الأوروبي

تمت خلال عامي  
2008 و2009 أكثر 

من 200 عملية فحص 
وتفتيش لشركات 

الطيران المختلفة 
العاملة في بلادنا

الملاحظاتالتفتي�شات الدورية
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برنامج تفتيش الطائرات لعام 2009

مقارنة للتفتيشات والملاحظات على الخطوط الجوية اليمنية في المطارات الأوروبية ) 2006 - سبتمبر 2009(



بمناسبة السفر الأول بالطائرة
أيام ما كانت المتعة مساوية للخطر

لم �أكن �أعلم في �أوّل ركوب لي بالطائرة، �أنّه لم يكن قد م�ضى 
وقت طويل على �إتاحة الطيران لمن هم مثلي. وكالة البي.

بي.�سي في تغطيتها بال�صور التي �أر�سلها لي �صديقي حازم 
على الإنترنيت، لمنا�سبة الإعداد للذكرى الت�سعين لأوّل رحلة 

طيران تجاريّة، ذكرت �أنّه فقط في مطلع ال�ستينات بات 
ممكنا ركوب الطائرة لغير الأثرياء فقط، حيث، منذ ذلك 

التاريخ، �صار الكلام عن ال�سفر بال�سفن يُقر�أ في الكتب فقط، 
�أو يُروى �شفاها، م�شدّدا على ما تكبّده المهاجرون ال�سابقون 

من مخاطر و�أهوال.
كانت �شركات الطيران �آنذاك قد �صنّفت مقاعدها م�سميّة 

ما نقدر عليه با�سم الدرجة ال�سياحيّة، �أو الاقت�صادية. 
�سنة 1969 �صعدت �إلى طائرة "طيران ال�شرق الأو�سط- 

الخطوط الجوّية اللبنانيّة" من الخلف، �أي من الذيل �أو 
من �أ�سفل البطن، على الدرجات كنت متهيّبا خائفا لظنّي 
�أنّ الطائرة بالنظر �إلى تحليقها المرتفع وغير المفهوم عن 

الأر�ض، �سي�شغلها الخطر الأكيد عن �أن ترتّب داخلها وتزيّنه.

�أقرب �صورة توقّعتها لما �ستكون عليه هي ال�صورة التي تعود 
�إلى العام 1920 في �سل�سلة ال�صور التي قدّمت فيها الوكالة 

التاريخ الموجز للطيران المدني. وهي بالأ�سود والأبي�ض، 
اللون المنا�سب �آنذاك لمخيّلتي الخائفة. كما ظننت �أن الداخل 
كالحا و�ضيّقا فوق ذلك، وتغلب على محتوياته �أدوات النجاة 

مثل المظلّات و�إطارات الإنقاذ والحبال، بل وربما الخوَذ التي 
كنت �أ�شاهدها في الأفلام على ر�ؤو�س طيّاري الحرب العالميّة 

الثانية.
وكان مفاجئا �أن �أرى الم�ضيفة هناك عند المدخل ترحبّ 

بالركاب هادئة ومبت�سمة، كانت �إنكليزيّة، وبلغتها راحت 
تحيّي الداخلين واحدا تلو الاخر، ترافقها في ذلك مو�سيقى 

مطَمْئنة كانت تنبعث خفيفة من �أمكنة بثّ غير مرئيّة.
و�إذ توقّفت المو�سيقى بعد ذلك، ظلّت الم�ضيفة الإنكليزيّة 

على ابت�سامها. قالت لي بينما هي تقترب مني �إلى درجة 
الإنحناء ب�أن �أربط الحزام، م�شيرة �إليه بنظرها و�إ�صبعها 
معا. وب�إنكليزيّتي التي ربما كنت قد �أدخلتها لأوّل مرّة حيّز 
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أن كلّ ما تقوم به 
شركات الطيران 
في إعلاناتها حالياً 

هو التأكيد على 
طمأنة المسافرين بأنّ 

الطائرة لن تقع

ديسمبر 2009



الا�ستعمال )خارج الدر�س والمدر�سة �أق�صد( 
�إّين �أريد علبة مارلبورو. "الآن"، قالت، 

وكانت الطائرة ما زالت راب�ضة في مكانها 
لم تُقلع وكانت تلك فر�صة ثانية لأ�ستعمل 

�إنكليزيّتي في ذلك العمر المبكّر )كنت �آنذاك 
في التا�سعة ع�شرة(، قلت: لأنّ �أبي ظلّ معي 

في المطار و�أنا لا �أدخّن �أمامه
ذلك الابت�سام الفائ�ض والتكلم من ذلك 

القرب الموحي بو�شك الملام�سة لم ي�شمل 
ثمن علبة التبغ التي دفعتها للم�ضيفة نقدا. 

وقد ظلّت الم�ضيفة على ابت�سامها الجميل 
فيما هي تقب�ض تلك النقود التي كان �أحرى 

ب�أ�صحاب الطائرة �أن يغفلوا عنها لقلّتها. 
لكنّني قلت �إنهم ربما كانوا يق�صدون 

�شيئا من وراء ذلك، وهو �إ�شعار الم�سافرين 
بالطم�أنينة حيث �أنّ الأمور تجري هنا مثلما 

تجري في الدكاكين، وهذه علامة �أخرى على 
�أنّ �سقوط الطائرة بعيد الاحتمال.

و�أح�سب الآن بعد انق�ضاء كلّ هذه 
ال�سنوات، �أن كلّ ما تقوم به �شركات الطيران 

في �إعلاناتها م�صدره الت�أكيد على طم�أنة 
الم�سافرين ب�أنّ الطائرة لن تقع. من ذلك 

الإعلان الذي ي�صوّر الم�ضيفة حاملة �صينيّة 
مملوءة بالأطايب المزيّنة، ومنه �أي�ضا ت�صوير 

الم�سافر نائما ومبت�سما في غفوته، ومنه تلك 
ال�شبكة العري�ضة المت�سمة بالفخامة والأناقة 

كلّها، ابتداء من �ألب�سة الم�ضيفات والطيّارين 
و�صولا �إلى المكاتب التي تق�صد ال�شركات 

�أن تجعلها في �أكثر البنايات جِدّة وحداثة. 
)لم يكن الحال كذلك في �سنة 1920، يوم 

�أقلعت �أولّ طائرة حاملة ركابا بالأجرة، 
�إذ لم يكن هناك �إعلانات ولا مكاتب �سفر 
ولا م�ضيفات، فقط رجل واقف �إلى جانب 

الطائرة يقب�ض النقود بالطريقة ذاتها التي 
لمعاون �سائق البو�سطة قبل �سنوات قليلة 

من �أيّامنا هذه... وهذا ما تُظهره ال�صورة 
الأولى في �سل�سلة ال�صور المذكور، جاعلة 

�أولئك الم�سافرين مغامرين بحقّ، �إذ لا 
�شيء يطَمْئِن ب�أنّ الطائرة التي �سترتفع �إلى 

ال�سماء هكذا، و�سط قلّة التدبير هذه، لن 
تعود �سريعا �إلى الأر�ض لتتحطّم وتحطّم من 

هم فيها(.
كانت تلك �أوّل رحلة تحمل ركّابا. طبعا 
لي�س هناك من م�ضيفة, ولا حتى م�ضيف، 

ولا حتّى مو�سيقى خفيفة، ولا قناني وي�سكي 
و�سواها على ذلك الرفّ الذي تظهره ال�صور 

في م�ؤخّر الطائرة. فقط الطيّار ذلك الذي 
ب�سبب �صغر الطائرة �سيكون قريبا من 

الركاب هناك على المقعد الأمامي، مقدّما 
ر�أ�سه �إلى الأمام فيما هو ي�سوق الطائرة، 

على نحو ما يكون حال من ي�سوق �سيّارة 
ب�سرعة جنونيّة.

وفي رحلتي تلك في 1969، بل وفي رحلات 
لي تلتها، متقطّعة ومتباعدة، لم يحدث �أن 

كان بين الركاب �أطفال �إذ لا �أذكر �أّين ر�أيت 
ولدا يلهو في الممرّ ال�ضيّق بين المقاعد �أو ولدا 

يبكي من �أمامي �أو من خلفي. رجال فقط، 
قليلون قلما امتلأت بهم، وبالن�ساء الأكثر قلّة 
منهم، الطائرة عن �آخرها. ذلك �أنّ ال�سفر، 
حتى �سنة 1969 كان ما زال حكرا على من 
يقدرون عليه، لي�س عندنا بل في البلاد التي 
اخترعت الطائرات، تلك التي �سنت�أخّر عن 
عاداتها بالطبع. �أق�صد �أن ال�سفر بالطائرة 

كان حلما لأولئك الكثيرين الذين في تلك 
الأعوام كانوا يحاولون الاقتراب من تحقيقه 
قدر الم�ستطاع وذلك بالتنزّه في �أيّام الآحاد، 

ذهابا و�إيابا، على طريق المطار.
لم يكن هناك �أولاد في الطائرة في 

بريطانيا، وفي �أميركا �أي�ضا، كان على 
الأولاد �أن ينتظروا �أوّل �سنوات ال�سبعين حتّى 
ي�صعدوا، مع لعبهم، �إلى الطائرات)بح�سب 
ال�صورة المثبتة هنا، وهي الخام�سة في �سياق 

ال�صور( وذلك بعد �أن ت�ضخّمت ال�شركات 
�إلى حدّ �أن بد�أت باختراع رحلات ال�سياحة 
المنظّمة، للعائلات و�سواها. وبلا ريب كان 
من �ش�أن هذه الخطوة �أن تقلّل من "متعة 
ال�سفر بالطائرة" ومن الإح�سا�س بالتميّز 

الذي لم تتوقّف �شركات الطيران، حتّى الآن 
من ت�سويقه و�إ�شاعته.

�أي �أنّ ال�سفر بات خليطا من ال�صبر على 
الاحتمال والرفاهيّة، بعدما كان خليطا 

من الأخيرة والخطر �أو المجازفة. �أمّا الآن، 
ومنذ �أن ابتد�أت جولة هجراتنا الثانية، 

التي �أعقبت هجرتنا الأولى في �أواخر القرن 
التا�سع ع�شر، فلم يعد �أحد يعتدّ �أمام �أحد 
بكونه عائدا من �سفره �أو متهيّئا له. �أولئك 

الذين هم على متن الطائرة باتوا هم 
ذاتهم لا يختلفون في �شيء عن �أولئك الذين 

ينتظرونهم في المطار، م�ستقبلين �أو مودّعين. 
وه�ؤلاء الأخيرون بدورهم لا يختلفون عن 
�أولئك الذين في زحمة ال�شارع مت�سابقين، 

م�شاةً، و�سائقي �سيّارات، وراكبي درّاجات لم 
تعرف الدولة ماذا تفعل بهم بعد.

وفي ال�سفرة الأخيرة لي، كان اعتيادهم 
على ركوب الطائرة قد بلغ �أ�شدّه. كانوا 

جال�سين على ر�ؤو�س الكرا�سي لا على قعداتها 
وهم من �أماكنهم المتفرّقة �صاروا يكلّمون 

بع�ضهم بع�ضا ب�أ�صوات عالية، بل ويترا�سلون 
بالطعام، مبادلين ما لا يحبّونه منه بما 

يحبّونه من فوق الكرا�سي. �أما ذاك الذي 
�أح�ضر معه قنّينته بحجّة �أنّ الم�ضيفة لن 

تلبّي كلّ حاجته لل�شراب، ف�سكِر وجعل ي�شدّ 
القنّينة �شدّا من يد الم�ضيفة المغربيّة. " 

لحظة هبوطنا ��سأ�سلّمه �إلى البولي�س"، قالت 
n .بعد �أن انت�صر له �أ�صحابه بالهرج والمرج

الم�صدر:ح�سن داوود - الم�ستقبل
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أنّ السفر بات خليطا 
من الصبر على 

الاحتمال والرفاهية، 
بعدما كان خليطا من 
الرفاهيّة والخطر أو 

المجازفة





تنشق الأرض شقًا، يبتلع المحيط الشاسع الماء، يحدث الماء زئيراً شديداً، يعقبه هجوم جامح،  خلال دقائق 
يستبدل المشهد بآخر، يتحول المكان إلى خراب، فوق قدرة العقل على التصديق، والعين على الرؤية، والقلب على 

احتمال الأسى، يترك تسونامي كل مرة خلفه هذه الصور. لذا عليكم أن تقرأوا الشهادتين، كل ليلة قبل أن تناموا، 
وإذا ، إذا أخذت الأشجار تتراقص، إن رأيتم طيورا فزعة، أو كلابا تدلت أذانها وراحت ترتجف، وإن اهتزت الأرض 

من تحتكم، أطفئوا أنوار المنزل، واخرجوا سريعا للعراء.

المارد  الذي  ينطلق من  جوف  المحيط

في الذكرى الخام�سة لت�وسنامي �وسمطرة

1

2

4

3

5

انشقاق في قاع 
المحيط بسبب 

هزة أضية

حدوث عملية 
الجزر

المد الهائج 
»تسونامي«

انزلاق الطبقة 
السفلية للأرض

ضغط الطبقة 
العليا للأرض

محمد سعيد حميد
رئي�س التحرير
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�إنها ق�ص�ص الماء حين يتحول عن رقرقته �إلى ممار�سة 
ال�سطوة والق�سوة، من �أ�سا�س الحياة �إلى جبروت قاتل، حين 

تجتاحه فج�أة �شهوة القتل والدمار. هكذا ا�ستهلت مجلة 
العربي الكويتية و�صفها لهول الكارثة.

هل يت�صور �أحد، �أن 228 �ألف �إن�سان من �أ�صل 400 �ألف 
في �آت�شيه وحدها ق�ضوا نحبهم في ن�صف �ساعة فقط في 26 

دي�سمبر 2004م؟ و�أن �أكثر من مائة �ألف منهم فقدوا �أو 
تحللت �أج�سامهم تحت الحطام الهائل؟، و�أن ن�صف المدينة، 

�سويت بالأر�ض؟
نعم يمكن ت�صور ذلك عندما تكون ثلاثين �ألف قنبلة نووية 

من عيار قنبلة هيرو�شيما مقدار مارد الطاقة الذي انطلق 
من باطن الأر�ض في ال�ساعة 00.57 توقيت غرينيت�شِ في 

26 دي�سمبر 2004م، لي�سبب زلزال �شرق �آ�سيا الذي �ضرب 
جزيرة �سومطرة بقوة 9.0 على مقيا�س ريختر. واعتُبر هذا 
الزلزال والع�صف البحري الذي تلاه من �أكبر الكوارث التي 
تعر�ضت لها الإن�سانية في الع�صر الحديث، وو�صل قتلاه �إلى 

نحو 285 �ألف �شخ�ص، �إ�ضافة �إلى عدد مماثل من الجرحى 
وملايين الم�شرّدين في �إندوني�سيا و�سريلانكا وتايلاند والهند 

وماليزيا.

عندما �شرب البحر ماءه
عمران بن على، �أحد الناجيين من ت�سونامي 2004م، قال: 
)�أ�شعر �أني ذهبت �إلى الموت ثم عدت، رجعت لأعي�ش، لكن 
�أولادي الثلاثة الكبار ماتوا وبقي لي �أ�صغرهم، عثرت عليه 

بال�صدفة بعد �أ�سبوع، لا �أعرف كيف نجا؟، ولا �أعرف �أ�صلا 
كيف كتبت لكلينا حياة �أخرى، لو كنا لقينا حتفنا لكان ذلك 

�أمرا عاديا، فجميع من نعرف ماتوا، الموت لي�س في مثل 
حالتنا �أمرا عجيبا، فالعجيب حقا هو �أن تكتب لنا حياة 

بعد ما حدث(. ويو�صف ما عاي�شه، قائلًا: )كانت المياه قد 
انح�سرت ب�شدة، حدث جزر �سريع في �أعقاب �أ�صوات ك�أزيز 

الطائرة، �شرب البحر ماءه في جرعة واحدة، تحول المكان 
�إلى �أر�ض وا�سعة مبللة، افتر�شتها الأ�سماك، رك�ضت من 

منزلي  القريب، مع ع�شرات من جيراني لجمع ما �أهداه �ألينا 
البحر. لملمنا ما ا�ستطعنا، اتخذنا طريق العودة، كان الموج 
�أ�سرع، خرج فج�أة واحتل م�ساحته ال�سابقة، واندفع خارجا 

من حدوده، تراك�ضنا بعيدا. اعتقدنا �أن الأمر انتهى عند 

هذه الغ�ضبة، لم يمر وقت حتى كانت الموجة الثانية، هذه 
المرة خرج الماء مندفعا، انطلق بقوة هائلة، حملنا و�أ�سماكنا، 

والجيران، اقتحم منازلنا، انت�شل �أحجارها و�أ�سرتها، �أخذ 
يرتفع مترا، فمترين، فاثني ع�شر، ازدادت �سرعة الجريان 

لت�صل �إلى ثمانمائة كيلو متر في ال�ساعة، ب�ساط مائي هائل، 
مرعب، مقتحم، لي�س للب�شر معه حول ولا قوة. على بعد 

ع�شرين كيلومترا �أخذ الماء ينخف�ض، ارتطم بحاجز جبلي 
�سامق، توقف هناك، ا�ستدار، اتخذ وجهة �أخرى، ا�ستفقت 

على ر�ؤية برج حديدي، انت�صب في منت�صف الجبل، كان 
ي�ستخدم في ال�سابق للإنارة، ت�شبثت بمنت�صفه وانح�شرت 

بين فتحاته، بقيت وقتا هكذا، - هنا يعتقد عمران انه ربما، 
راح في غيبوبة، �أو كما ي�ؤكد، انه مات-(، فيما كانت الجثث 

الطافية تدور من حوله، جثث كثيرة لأطفال و�شيوخ، ن�ساء 
و�شبان لم تتحمل �أج�سادهم المم�صو�صة المقاومة للنهاية، 

انح�سر الماء، تراجع، انخف�ض من�سوب الموجة، �أخذت طريقها 
�إلى مخبئها البحري، عاد الماء، وافتر�شت �آلاف الجثث 

الأر�ض الخربة، تحولت المنطقة �إلى خلاء مترامي الأطراف، 
البيوت دمرت، كلها ب�أكملها، لا جدار واحد ولا �سقف بقي 

في ذلك المكان، �سوى م�سجد �أبي�ض م�ستدير، ذي قبة زرقاء، 
ظل وحده. منطقة ب�أكملها، مات فيها ثلاثة �آلاف وخم�سمائة 

ثلاثين ألف قنبلة نووية 
من عيار قنبلة هيروشيما 

مقدار مارد الطاقة 
الذي انطلق من باطن 
الأرض ليسبب زلزال 

شرق آسيا الذي ضرب 
جزيرة سومطرة في 26 

ديسمبر 2004م
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فرد من �سكانها الأربعة �آلاف، ورك�ض 
الخم�سمائة الباقون بعد �أن �أ�صبحوا دون 

بيوت ولا م�أوى �إلى المكان الوحيد الذي 
ظل دون �أ�ضرار، الم�سجد الذي يحمل ا�سم 

)رحمة الله(.

�وسمطرة .. بركان يغلي
�سومطرة جزيرة واقعة على بركان يغلي، 

لي�ست هي وحدها، فكل �إندوني�سيا التي 
تعد من �أن�شط مناطق العالم زلزاليا، 

واقعة فوق تلك الفوهة الرهيبة، ولنا �أن 
نتخيل �أن عدد البراكين �شبه الن�شطة 

في تلك الدولة ي�صل �إلى 128 بركاناً، 
تنت�شر جميعها على م�ساحة جزرها 
�ألف جزيرة. �أما العدد  البالغة 17 

المعروف للفوهات البركانية ف�إنه يبلغ 
نحو 400.

�آت�شيه عا�صمة �سومطرة التي تمتاز 
ب�سحر جمالها وجمال جبال باري�سان 
ال�شهيرة، التي ت�صل قمم بع�ضها �إلى 

3660 مترا فوق �سطح البحر. كان 
قدرها �أن ت�شهد �أكثر الم�آ�سي الإن�سانية 
فظاعة، �أن يقتل من �أبنائها في �أقل من 

�ألف  ن�صف �ساعة ما يزيد عن 282 
�إن�سان �أن ت�شهد خراب لا ي�صدق. جثث 

وبقايا مدينة، ومقابر جماعية ت�صل 
المقبرة الواحدة �إلى 4000 جثة، وباخرة 
بطول 80 مترا، ولها وزن ي�صل في بع�ض 

التقديرات �إلى 10 �آلاف طن، كانت 
ت�ستخدم في توليد الطاقة الكهربائية 

للمدينة، تقف في و�سط ذلك الخراب، 
حملها المد البحري من عمق كيلو متر في 

عر�ض البحر، ليعبر بها من ارتفاع 12 
مترا، ويلقي بها �إلى داخل المنطقة. 

فنان ور�سام  �سومطرة فقدت نحو 300 
و�شاعر من �أ�صل قرابة 350 كانت �آت�شيه 
ت�شير �أليهم بزهو، في الوقت الذي تكفلت 

فيه المياه الهائجة بتبديد كل ما �أبدعوه.

�أمريكا متهمة
عند الحديث عن ت�سونامي 2004م وفي 

ذلك اليوم الم�شئوم ل�سنا بحاجة لذكر 
مكتب كولن باول وزير الخارجية الأمريكي 

حينها الذي �أ�ستلم بكل ت�أكيد قبل غيره 
�أخبار ذلك الزلزال المدمر والموجة القاتلة 
التي �أعقبته. فالم�ؤ�شرات توحي ب�أن �أمريكا 

تتحمل جزءً كبيراً في الت�سبب بحجم الكارثة 
المروع لت�سونامي. حيث �أ�شار الخبير الكندي 
ميت�شل ت�شو�سودوف�سكاي الأ�ستاذ في جامعةِ 

�أوتاوا ب�أنّ الجي�شَ الأمريكيَ ووزارة الخارجيةَ 
كان لديهم تحذير مبكر بكارثة ت�سونامي 

و�أُ�شعرت بذلك القاعدة الأمريكية البحرية 
على جزيرةِ ديجو غار�سيا في المحيط الهندي 

ْ تُنْقَلُ �إلى البلدانِ التي حَملتْ  لكن المعلوماتَ َمل
وط�أةَ الكارثةِ.

و في تحليل له حول زلزال ت�سونامي ت��سأل 
لماذا لم ت�صل نف�س التحذيراتِ التي و�صلت 

�إلى القوة البحرية الأمريكية ووزارة الخارجية 
الأمريكية �إلى ال�صيّادين في الهند و�سريلانكا 

اذا وزارة الخارجية الأمريكيةَ  وتايلاند؟. وِمل
بَقيتْ �صامتةً على وجودِ كارثةِ و�شيكةِ في 
ظل وجود نظام ات�صالات حديثِ )بريد 

�إليكتروني، هواتف، فاك�سميل، تلفزيونات، 
�أقمار ا�صطناعية(؟ لماذا هذه المعلومات 

كنُ �أنْ تنقذ حياةَ مئاتِ �آلاف  التي كانت ُمي
ْ تن�شر �إلى الخارج؟. خا�صة  من النا�سِ َمل

و�أن موجة المدّ الت�سونامي النابعة من ب�ؤرة 
الزلزال البحري كانت على بعد 350 كيلومتراً 

من �سومطرة وتحتاج �إلى نحو ن�صف �ساعة 
للو�صول �إلى هذه الجزيرة، و�أكثر منها في بقية 
المناطق المنكوبة، وهو وقت كاف لإخلاء بع�ض 

ال�سواحل المواجهةً.
فال�سلطاتَ الأمريكيةَ �سجّلتْ قوة الزلزال 

ب�شكل �أولي 8.0 على مقيا�س ريختِر. كما 
د من قبل تقارير لعلماء �أمريكيين في  هو م�ؤكَّ

هاواي، �أنها تنب�أت بكارثةَ و�شيكةَ، ولكن �أخفقَ 
الات�صال بنظرائِهم الآ�سيوييِن. وفقاً لما قاله 

ت�شارلز مكريري مدير مركزِ الإدارة القومية 
للمحيطات والغلاف الجوي في هونولو من �أن 
مركز هاواي للمحيط الهادي بَذلَ �أق�صى ما 
يمكن للات�صال بنظرائِه في �آ�سيا، لكن دون 

جدوى. 3

سومطرة فقدت نحو 
300 فنان ورسام وشاعر 

من أصل قرابة 350 
كانت آتشيه تشير أليهم 

بزهو
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بينما تنفي الحكومةُ الهنديةُ ب�أنه لي�س هناك 
تحذير كهذا قد تم ا�ستلامه. ويرى مدير مركز 
ْ يَعْرُفوا"  تحذير هاواي رداً على ذلك "ب�أنّهم َمل

ب�أنَّ الزلزال يُولّدُ موجة عارمة بهذا الحجم 
ربتْ �سريلانكا، بَعْدَ �أكثر مِنْ  القاتل حتى �ضَ

ف )2.30 توقيت غرينيت�شِ(. ويقول  �ساعة ونِ�صْ
مكريري للنيويورك تايمز في اليوم التالي للكارثة 

27 دي�سمبر " العلماء في هونولولو رَ�أوا تقاريرَ 
ربتْ  �أخبارِ الأ�ضرار حتى الموجة القاتلة التي �ضَ

�سريلانكا واعترفوا بالذي كَانَ يَحْدثُ. واعترفوا 
ب�أن هناك �شيءُ يَتحرّكُ عبر المحيط الهندي، 

الزمني  الت�سل�سل  مع  خلاف  على  الحديث  "هذا 
لكارثةِ الموجة العارمةَ. 

رِبتْ قبل �سّاعة تقريباً من  تايلاند �ضُ
�سريلانكا وتقارير الأخبارَ كَانتْ على و�شك 

الن�شر. - وبالت�أكيد، هذه التقاريرِ خارج تايلاند 
معروفة ب�شكل جيد للعلماءِ في هاواي، قَبْلَ �أَنْ 

ت�صل الموجة العارمةَ �سريلانكا-.
الدّكتور مكريري قالَ "�أردنَا المحَُاوَلَة لَعمَلُ 

�شيءُ، لكن بدون خطة لم يكن ذلك طريقاً فعّالًا 
دار تحذير. وي�ضيف "كَانَ �أمامنا بَعْ�ض  لإ�صْ
الوقتِ - لعمل �شّيء ما في مدغ�شقر، �أوَ على 

�ساحلِ �أفريقيا، ". هنا يرى الأكاديمي الكنديُ 
التناق�ض. فالموجة العارمة، وَ�صلَت ال�شريط 

ال�ساحلي الأفريقيَ ال�شرقيَ بعد عِدّة �ساعات منْ 
رِبتْ  وَ�صولها جُزُرَ المالديف. عا�صمة المالديف �ضُ
بعد الزلزالِ بثلاث �ساعاتِ تقريباً 4.00 توقيت 

غرينيت�شِ. في ذلك الوقتِ العالِم كُله كان قد 
عَرفَ. 

من الجدير بالملاحظة �أن القوة البحرية 
الأمريكية كَانتْ بالكامل مدركة للموجة العارمةِ 

القاتلةِ، وكَانت على المحيط الهادي ولديها قائمةَ 

ذّيرات في مركزِ الات�صالات، علاوة على ذلك،  ُحت
قاعدة �أمريكا الإ�ستراتيجية البحرية على جزيرةِ 

ديجو غار�سيا كَان لديها علم بذلك، وهي  على 
طريقِ الموجة العارمةِ مبا�شرة، ولم تت�ضرر. وكلما 

في الأمر كان ب�إمكان �شخ�ص ما رَفْع �سماعة 
الهاتف و�إبلاغ �سريلانكا، ويبرر ت�شارلز مكريري، 

مدير المحيط الهادي لمركز ت�سونامي التحذيري، 
عدم الات�صال بقوله " لم يكن لدينا عناوين 

ات�صالات لأي �شخ�ص في ذلك الجزء من العالم".
تلك الحقيقةَ فقط بعد الموجاتِ الأولى التي 

ربتْ �سريلانكا، ومن ثم فُعِلتْ الات�صالات  �ضَ
في مركز ت�سونامي التحذيري بالمحيط الهادي 
وبالإدارة القومية للمحيطات والغلاف الجوي 

وبهاواي ونظمت عملية المكالمات الهاتفيةَ 
�إلى الدبلوما�سيين الأمريكيين في مدغ�شقر 

دّ الكارثةِ الأخرى.  وموريتيو�س في محاولةِ ل�صَ
وتقول دلوري�س كلارك، ناطقة مركزِ ا�ستعلامات 

ت�سونامي الدولي في هاواي " لم يكن لدينا ات�صال 
طُبّق ن�ستطيع من خلاله رْفعُ �سماعة الهاتف �أينما 

كنت ، وقالَت "نحن كُنّا نَبْد�أُ من ال�صفر."
وهنا ي�ؤكد الأ�ستاذُ ت�شو�سودوف�سكاي مرة 
�أخرى تناق�ض هذه البياناتِ ، حيث يرى ب�أن 
مجموعة من بلدان المحيط الهندي الآ�سيويةِ 
في الحقيقة �أع�ضاء في نظامِ �إنذار ت�سونامي. 

وهناك 26 مِنْ الدول الأع�ضاء للتن�سيقِ 
الدولِي لمجموعة نظامِ �إنذار ت�سونامي، بما في 

ذلك تايلند و�سنغافورة واندوني�سيا. كُلّ هذه 
البلدانِ عادة م�سجلة ولديها عناوين لدى 

PTWC مجموعة التن�سيقِ الدولِي لنظامِ 
�إنذار ت�سونامي ، التي تَعْملُ بالتن�سيقِ مع منظمةِ 

مماثلة ICGTWS في هونولولو حيث مقرِ 
هيئة الطق�س الوطنيةَ لمنطقةِ المحيط الهادي. 

وهي منظمة معنية بُم�ساعدُة الدول الأع�ضاء في 
تَ�أ�سي�س �أنظمةِ الإنذار الوطنيةِ، وتُقدّمُ معلومات 

عن التقنياتِ الحاليةِ لأنظمةِ �إنذار ت�سونامي.  
�أ�ستراليا واندوني�سيا هما البلدان اللذان 

ا�ستلما التحذير. وكان على الكونغر�س الأمريكي 
ْ تُ�شعرْ  اذا الحكومةَ الأمريكيةَ َمل �أَنْ يَتحرّى ِمل

الدول المطلة على المحيط الهندي وتحديداً 
المناطق المت�أثّرةِ، وبالرغم من �أن تايلاند �ضمن 

�شبكةِ ت�سونامي الدولية للإنذار، ف�ساحله الغربي 
لي�س فيه م�ست�شعرات موجةِ النظامَ على طوافاتِ 

المحيطِ. ويَظْهرُ �أنْ ت�سونامي �أ�سرعَ �شرقاً نحو 
الم�صيفِ التايلانديِ لفوكيت. ويقولَ وافيرلي من 
مركزِ ا�ستعلامات الزلزالِ الوطنيِ في كولورادو، 

الذي يُراقبُ الن�شاطَ الزلزالَي حول العالم 
ولي�س  تحذير،  ولا  مد  مقايي�س  لديهمْ  يكَنَ  "لم 

بدا طبيعياً أن يندفع 
العالم إثر كارثة 

تسونامي 2004م إلى 
البحث الجدّي والسريع 

في مجال الاستشعار 
المبكّر للزلازل، والكشف 

المبكر عن المد البحري 
العملاق )تسونامي( قبل 

وقوعه بمدة كافية
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هناك طوافات في المحيط الهندي حيث حَدثَ 
ت�سونامي".

ويحق لنا هنا �أن ن��سأل ، لماذا لم ت�ستخدم 
الف�ضائيات المنت�شرة في �إ�صدار ن�شرة جوية 

خا�صة في ذلك الوقت كما ت�ستخدم في متابعة 
الأعا�صير المتكررة على المحيط الهادي وغيره؟

كما �أن هناك عدداً من الأ�سئلة لابد من 
طرحها: �أولًا: لماذا حكومات بلدانِ المحيط 

الهندي لم تكنْ مطّلعة؟ هَلْ كَانتْ هناك 
وزارة  �أَو  الأمريكيِ  الجي�شِ  "تعليمات" مِنْ 
الخارجيةِ بخ�صو�ص �إطلاقِ تحذير متقدّمِ؟

 طبقاً لبيانِ هاواي PTWC التحذير الذي 
�أُ�صدرَ كان على قاعدة انتقائية. اندوني�سيا 

رِبتْ، لذا التحذير كَانَ على �أية حال ممكن  �ضُ
و�أ�ستراليا كَانتْ بعيدة ب�ألآف الأميال مِنْ مركز 
. ثانياً: هَلْ ال�سلطات الأمريكية  الهزة الأر�ضيةَِ

sei s  التي راقبتْ بياناتَ را�سمات الزلازل 
بالزلزالِ  علم  على  تكن  لم   mographic
قبل حدوثِه الفعليِ في 00.57 توقيت غرينيت�شِ 

في 26 دي�سمبر؟ . 
كان هناك �إ�شاراتَ للن�شاطِ الزلزالِي ال�شاذِّ 
قبل 01.00 توقيت غرينيت�شِ في 26 دي�سمبر. 

و�أَكّدَ الم�سح الجيولوجي الأمريكيُ �أن الزلزالُ 
الذي �سبّبَ الموجة العارمةَ والتي قي�ستْ بـ 9.0 
على مقيا�س ريختِر والأكبَر والذي يعد الرابعَ 

من نوعه منذ 1900م، و في مثل هذه الحالاتِ، 
يمكن الَتوقّعُ بدليلَ الن�شاطِ الزلزالِي ال�شاذِّ قبل 

الحدوثِ الفعليِ للزلزال الرئي�سي. 

ت�وسنامي �ساموا
بدا طبيعياً �أن يندفع العالم �إثر كارثة ت�سونامي 
2004م �إلى البحث الجدّي وال�سريع في مجال 
الا�ست�شعار المبكّر للزلازل، والك�شف المبكر عن 

المد البحري العملاق )ت�سونامي( قبل وقوعه 
بمدة كافية تتيح للنا�س النجاة ب�أرواحهم. 

الذي ترتب عليه نتائج ناجحة لجهود الباحثين 
العلميين في �أميركا واليابان لتطوير طريقة 

حديثة للم�سح الجغرافي للمحيطات من الجو، 
عن طريق �أقمار ا�صطناعية مجهّزة لهذه المهمة، 

وت�ستطيع تلك الأقمار قيا�س ارتفاع الموج في 
عمق المحيط بدقة ت�صل �إلى ب�ضعة �سنتيمترات. 

وزيادة عدد الدول المرتبطة بالنظام المبكر 
للت�سونامي ومنها بلادنا. �إ�ضافة �إلى �إجراء عدد 

من تجارب محاكاة ت�سونامي.
ولا �شك �أن لهذه الإنذارات والتجارب دور 

كبير في تقليل عدد �ضحايا الدول التي ت�أثرت 
بت�سونامي �ساموا الأمريكية الذي �أطلق الإنذار 
بوقوعه قبل 5 دقائق في 29 �سبتمبر الما�ضي، 

ففي جزر �ساموا لم يتجاوز عدد ال�ضحايا 
120 قتيلا. رغم �أن لا مجال هنا للمقارنة في 

الكثافة ال�سكانية وغيرها من العوامل الجغرافية 
وال�سكانية والاقت�صادية بين �سومطرة و�ساموا. 

ولكن يمكن فقط الإ�شارة �إلى قوة الزلزالين 
الذي لا تفرق بينهما �سوى درجة واحدة.

فالهزة التي حدثت في جزر �ساموا الأمريكية 
كانت بعمق 33كم وعلى بعد 190كم من جزيرة 
�أبيا بلغت �شدتها 8 درجات على مقيا�س ريختر، 
بينما في �سومطرة كانت على بعد 350كم وبقوة 

n . 9 درجات
____________

المراجع:
- زكريا عبدالجواد -2005- "ت�سونامي 

جبروت الماء"، مجلة العربي الكويتية العدد 
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- محمد �سعيد حميد 8 يناير 2007-"�أمريكا 
متهمة في كارثة ت�سونامي" الميثاق.
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مفاهيم في اقتصاديات النقل

ح�سابات القيمة الإنتاجية للنقل 
من المتفق عليه �أن النقل عملية �إنتاجية. فكيف يخلق 

النقل قيمه �إنتاجيه؟
�أن عملية النقل يمكن �أن يعبر عنها ب�أنها مقيا�س 

زمني للم�سافة المكانية بين منطقة الإنتاج ومراكز 
الا�ستهلاك )مقيا�س زمني بين مواقع تبادل المنفعة( 

ويمكن �أن يفل�سف الفرق بين عمليتي الإنتاج والنقل 
على �أنه �شيء مماثل للفرق بين النقطة والخط. 
فالإنتاج يحدث في نقطه �أو عدة نقاط مجتمعة. 

�أما النقل فهو عملية �إنتاجيه تحدث على طول خط 
الحركة ولي�س عند نقطة ثابتة.

ومن ثم ف�إن م�شاكل النقل لها �صفات مكانية 
مختلفة تماما عن م�شكلات الإنتاج وذلك بحكم �أن 
النقطة تختلف عن الخط )باعتبار �أن الخط عبارة 

عن عدد لانهائي من النقاط المتلا�صقة( ويترتب 
على ذلك �أن عمليات في الإنتاج في النقل تحدث عند 

�أي نقطه من نقاط الخط ولي�س عند نقطه واحده 
ثابتة. فمجرد مرور ال�سيارة �أو الطائرة �أو غيرهما 
من و�سائل النقل على طول خط الحركة هو في حد 

ذاته عملية �إنتاجيه تزيد فيها القيمة الإنتاجية للنقل 
بازدياد الم�سافة المكانية.

يعتبر النقل بكل و�سائله ع�صب التنمية لااقت�صادية ولااجتماعية لأي بلد من البلدان و�أحد م�ؤ�شرات تطوره. ولكي ي�ضطلع 
النقل بدوره في هذا التطور لابد من حل جملة من الم�شكلات التي تواجهه وفي مقدمتها: ح�سابات القيمة الإنتاجية للنقل، 

اختيار مواقع الطرق ، و�سائل النقل المختلفة وتكلفة النقل المختلفة
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كما �أن القيمة الإنتاجية للنقل تزداد خلال الطريق 
ب�إ�ضافة حمولة جديدة لم�سافة معينه �أو لنهاية الخط، ومن ثم 

ف�إن الم�ساهمة الإجمالية لكل النقاط على طول الخط �أثناء 
ال�سير هي التي تكون القيمة النهائية التي تخلقها خدمات 

النقل. وعلى هذا ف�إن القيمة الإنتاجية للنقل ت�ساوي الفرق 
بين قيمة ال�سلعة قبل النقل وبعده. وبعبارة �أخرى �أن �أجور 

النقل هي القيمة الإنتاجية التي تخلقها خدمات النقل. �أو هي 
العائد لهذا النوع من الن�شاط الاقت�صادي، وهو بذلك دخل 

معتمد على الحركة بين النقطتين النهائيتين للطريق وبين 
عدد لا متناه )نظرياً( من النقاط المتو�سطة طوال الطريق.

فتحديد تكلفة النقل يترتب عليه نجاح �أو ف�شل عملية 
النقل في تحقيق العائد ال�ضروري للوفاء بكافة الالتزامات 

وفي العادة تح�سب الإنفاقات الإجمالية مثل �أجور العمال 
والت�شغيل و�إدارة الأرا�ضي �أو المخازن والفوائد الم�ستحقة على 

الديون �أو ال�سندات التي تكون بوا�سطتها ر�أ�س مال ال�شركة 
القائمة بت�شغيل خط �أو خطوط النقل وتعادل هذه الجملة 

بح�سابات الربح �أو الخ�سارة على �ضوء توقعات حركة النقل 
بن�سبة لأجور معينة. ولهذا لابد من توافر �سجلات دقيقة 

عن كل النفقات والدخول في المكاتب الرئي�سية وفي محطات 
الطرق وفي نهاياتها وبداياتها. وفوق هذا يجب �أن ي�ضاف 

ح�ساب �أجور النقل على الخطوط المناف�سة.

اختيار مواقع الطرق
من خلال ح�ساب خلق المنفعة في النقل ظهرت عدة �آراء 

ونظريات عن المواقع التي يمكن �أن تن�ش�أ فيها الطرق بحيث 
تكون عمليات النقل عليها غير خا�سرة. وتمر عملية �إن�شاء 

خط حركة بمرحلتين متكاملتين يلخ�صهما الت�سا�ؤل عن: 
- هل هناك مبرر اقت�صادي لإن�شاء خط الحركة؟

- �أي المواقع يجب �أن يطرقها خط الحركة ويمتد عبرها؟

المبررات لااقت�صادية لإن�شاء خط حركة
يبد�أ التفكير في �إن�شاء ت�سهيلات جديدة في النقل في منطقه 
ما على �أ�سا�س ح�سابات وتوقعات كثافة الحركة الاقت�صادية 

للب�ضائع والأ�شخا�ص. على �أن تكون هذه الح�سابات مبنية 
على درا�سة فعلية لح�ساب الأرباح والخ�سائر. وتبد�أ العملية 

بو�ضع فر�ضية �أو توقع �أو تنب�ؤ للحركة المنتظرة ومرورها على 
الخط المزمع �إقامته. ثم تعمل ح�سابات تقديرية لتكاليف 

الإن�شاء.ولا�شك �أن �أول تعرف على احتياج منطقة ما لخط 
موا�صلات جديد �أو �إ�ضافي، ينبع من درا�سة القدرات الكامنة 

للتنقل بين نقطتين على �ضوء درا�سة الحركة على الخط �أو 
الخطوط الموجودة فعلا بين هاتين النقطتين. ويتبع ذلك 

درا�سة توقعية �أخرى لمدى ما �سي�ؤدى �إليه �إن�شاء الخط 
الجديد من خلق م�سببات لزيادة حركة النقل بين النقطتين.

وقد ت�ؤدى كل هذه الدرا�سات �إلى قرار ب�إن�شاء خط جديد، 
�أو �إلى قرار ب�شراء حقوق خط موجود فعلا بهدف �إدارته 
بطريقة �أكثر كفاءة. وذلك بو�ضع ا�ستثمارات جديدة في 

من�ش�آته، وو�سائل النقل التي تجري عليه، �أو تح�سينه �إداريا. 
وكلا الحالتين �إن�شاء خط جديد �أو تح�سين خط موجود لابد 

من عمل الكثير من الح�سابات الخا�صة بتكاليف الت�شغيل. 
وعلى العموم فان التنب�ؤ بالتكاليف يعتمد على التوقعات عن 

كثافة الحركة المرتقبة على الخط.
ويجب �أن تكون هناك توقعات دقيقه لح�سابات الدخل 

المنتظر. فبين �أي نقطتين هناك في العادة عدد من الخطوط 
التي يمكن �أن ت�صل بينهما.

والخطوة الأ�سا�سية هي اختيار الخط الأف�ضل حتى يمكن 
�أن يح�صل التعادل بين مجموعتين من الاعتبارات. �أولهما 

تلك التي من �ش�أنها �أن ترفع الدخل الناتج من الت�شغيل، 
والثانية تلك التي �أن ت�ؤدي �إلى خف�ض الأرباح.

ومن بين الاعتبارات الهامة في زيادة الدخل محاولة توقع 
كمية الحركة التي يمكن يحملها الخط في النقاط المتو�سطة 

بين نقطتي البداية والنهاية. 
وهناك في الواقع خطوط حركة ناجحة لأن مواقعها ت�ؤدي 

�إلى �ضمان حركه نقل متو�سطه �أو لأن هذه الخطوط قد 
نجحت في خلق حركة متو�سطة ومع ذلك ف�إن هناك خطوطا 

�أخرى �أ�سا�سها خدمة مبا�شرة بين نقطتي البداية والنهاية.
ولا يتوقف اختيار الطريق على هذه الاعتبارات فقط، بل 
هناك عوامل �أخرى تلعب دور هام في اختيار مواقع الطرق. 

ف�أحيانا تكون �أق�صر الم�سافات بين نقطتين هي �أنجحها 
من حيث تق�صير الم�سافة والإقلال من م�صاريف الإن�شاء 
والت�شغيل. لكن هناك عوائق جغرافي قد تقف عقبه �أمام 

الطريق الأق�صر تجعل نفقات ت�شغيله �أعلى من الطريق 
الأطول ولهذا قد يكون الطريق الأطول �أوفر ربحا في ت�شغيله. 

هذا بالإ�ضافة �إلى �أن الطريق الأطول غالبا ما يمر 
بمناطق عمرانية تزيد من حركة النقل في منطقته الو�سطى 

وفي الواقع تدل الدرا�سات الخا�صة بتوقعات الحركة على 
الطرق الموا�صلات، على �أن الطرق القليلة التكلفة عند 
�إن�شائها لي�ست هي الطرق الأقل �أجورا في نقل الب�ضائع 

والأ�شخا�ص، نظرا لارتفاع نفقات ت�شغيلها.
وفي الفترة الأخيرة دخل اتجاه حديث على مو�ضوع معالجة 

وفهم خطوط الموا�صلات. والهدف الأ�سا�سي من الاتجاه 
الحديث هو النظر �إلى الطرق كلها على �أنها تكون نظام  

للنقل والحركة ولي�ست مجرد طرق فرديه ويطلق على هذه 
النظرة التجميعية )ال�شبكة الهند�سية(.

وبمقت�ضى ذلك ينظر �إلى الطرق الجوية �أو البرية على 
�أنها بناء متكامل يربط عدة نقاط )مدن( و�أن �أي �إ�ضافة 

على هذه ال�شبكة لن تعني ربط نقطة ب�أخرى، بل ربط 
نقطة بكل النقط التي تربطها ال�شبكة من قبل. ومن ثم 
ف�إن الإ�ضافات الجديدة تخلق ا�ستجابات جديدة في كل 

ال�شبكة.3

النقل والاقت�صاد
عرف النقل ب�أنه الأداة التي 

عن طريقها يمكن تو�سيع 
ال�سوق وا�ستغلال الموارد 

الب�شرية والمادية التي لم ت�ستغل 
�سابقاً باتجاه زيادة الإنتاج 

وتح�سين نوعيته وي�ساهم في 
انتقال ال�سلع واليد العاملة 

�إلى الأماكن التي تكون فيها 
�أكثر نفعاً.

وينظر �إلى النقل ب�أنه 
الع�صب الح�سا�س في الكيان 

الاقت�صادي والاجتماعي 
على م�ستوى البلد باعتباره 
الو�سيلة الفاعلة في تحقيق 

الات�صال الم�ستمر بين النقاط 
المختلفة للعملية الاقت�صادية 
والإنتاجية والمتمثلة بمواجهة 

التو�سع الأفقي للمدن وتقلي�ص 
الم�سافات بين المنتج والم�ستهلك 

بما يمثله من اخت�صار لعامل 
الزمن. �أو لنقل الأيدي العاملة 

�إلى المواقع التي تكون فيها �أكثر 
ت�أثيراً في العملية الإنتاجية 

لتحقيق الا�ستثمار الأف�ضل لهذه 
الطاقات.

ولذا �شهد قطاع النقل 
في الع�صر الحديث ثورة 
تكنولوجية غير م�سبوقة 

في التاريخ الإن�ساني وذلك 
لت�أثيره في حياة المجتمع حيث 

كونه تعتبر عاملًا محدداً له 
�أهميته الق�صوى في تحديد 
اختيارات الأفراد و�أ�سرهم 

للمكان الذي ي�سكنون فيه 
وكذلك مكان العمل �أولًا، 

وثانياً لت�أثيره بدرجة كبيرة 
في قدرة الأ�شخا�ص على دفع 
�أ�سعار ال�سلع التي تنقلها هذه 
الو�سائل، حيث تدخل تكاليف 

النقل في �أ�سعار بيع ال�سلع 
وكذلك في تكاليف نقل المواد 

الخام وال�سلع الو�سيطة في 
�أ�سعار بيع المنتجات النهائية. 

النموذج الحديث لاقت�صاديات النقلالنموذج التقليدي لاقت�صاديات النقل

53



م����������������������ق����������������������الات

54

وفي الواقع ف�إن نظرة ال�شبكة هذه ترتبط 
في �أ�سا�سها بقيام عملية التخطيط والتنمية 

في المجالات الاقت�صادية، التي ت�أخذ في 
الوقت الحالي ن�صيبا متزايدا من اهتمامات 

المفكرين وال�سيا�سيين والاقت�صاديين، �سواء 
في العالم النامي �أو المتقدم. وفي المجموع 

ف�إن قرارات �إن�شاء الطرق الجديدة عمليه 
معقدة ومركبة يح�سب فيها ح�سابات كثيرة 

من وجهة نظر اقت�صاديات النقل، بالإ�ضافة 
�إلى اعتبارات �أخرى اقت�صادية وب�شرية 

وطبيعية. وقد �أ�صبح اختيار الطريق من 
بين الاهتمامات التي ت�شغل بال الجغرافيا 

الاقت�صادية وجغرافية النقل لما لها من 
ح�سا�سية وت�أثيرات تنعك�س على مو�ضوع 

الإنتاج والتجارة الداخلية والخارجية معا.

و�سائل النقل المختلفة وتكلفة النقل 
المختلفة 

لكي نفهم بع�ض الأ�صول الأ�سا�سية في 
عمليات النقل. يلزمنا �أن نعرف كم تتكلف 

حركة و�سيلة النقل بالن�سبة لل�شحنة �أو 
الأ�شخا�ص. و�إحدى و�سائل القيا�س هي 

معرفة تكلفة النقل بالن�سبة للطن الواحد 
لكي يتحرك ميل واحد وهذه الن�سبة التي 

يطلق عليها طن/ميل ولي�س من ال�سهل 
ح�ساب تكلفة طن/ميل بالن�سبة كل و�سائل 

النقل في كافة ظروف الت�شغيل. و�شمل 
ظروف الت�شغيل على ح�سابات تحرك 

و�سيلة النقل في طرق معبدة �أو غير معبدة 
في ال�شتاء �أو في ال�صيف في جو عا�صف �أو 

ظروف جوية عادية.

وكل هذه الظروف تودي �إلى اختلاف 
ح�سابات التكلفة بالن�سبة لو�سيلة النقل ذاتها 

مع تغير الظروف. ولي�س هذا كل الاختلاف 
بل هنالك �أوجه اختلاف �أخرى م�صادرها 

الب�شر وكثافة الن�شاط والحركة الب�شرية 
بالن�سبة لو�سيلة النقل ذاتها. فمثلًا يحدث 
اختلاف في التكلفة في حركة ميناء بحري 

�أو جوي حر و�آخر مقيد بالجمارك وبين 
حركة النقل في ميناء بحري �أو جوي وا�سع 
مجهز وبين ميناء بحري �أو جوي �آخر غير 

وا�سع ي�ضيق بحركة النقل وي�ؤخر �شحنها 
�أو تفريغها وبين ميناء تخدم فيه و�سائل 

نقل منتظمة و�آخر تتذبذب فيه حركة 
هذه الو�سائل. وهناك ع�شرات الم�سببات 

التي ت�ؤدى �إلى تغير تكلفة نقل الأ�شخا�ص 
والب�ضائع.

قاعدة العامة
�أن ات�ساع حجم و�سيلة النقل وزيادة 

ا�ستيعابها للحمولة المنقولة تعمل على 
تخفي�ض �أ�سعار النقل للحمولات المنقولة. 
و�إلى جانب تكلفة النقل التي ت�ؤثر في نمو 
�شكل �أو �أ�شكال نمط التجارة الداخلية �أو 

الدولية. فان هناك عوامل �أخرى غير �أجور 
النقل تتحكم �أو ت�ساعد على اختيار ال�سلع 

لو�سائل نقل معينه )و�سائل النقل الخا�صة 
ب�سلعة معينة( وبعبارة �أخرى فان تكلفة 
النقل لي�ست كل �شيء في عمليات النقل.

التـ�أمين
يعتبر الت�أمين واحداً من العنا�صر التي تلعب 

دورا هاما في رفع �أو خف�ض تكلفة النقل، 
ذلك �أن كل ال�سلع المنقولة بما في ذلك و�سيلة 

النقل ذاتها م�ؤمن عليها من قبل �شركات 
التامين المختلفة، محلية كانت �أو عالمية. 
وبذلك يلعب التامين دورا مناف�سا بين 

�شركات وو�سائل النقل المختلفة ومن المعروف 
�أن �أجور النقل ترتفع كلما كانت م�سافة النقل 

طويلة لكن الملاحظ �أن هذه الأجور لا ترتفع 
�إلى مالا نهاية بل نجد ن�سبة تزايد الأجور 

ت�أخذ في الانخفا�ض  بعد م�سافة معية.
وتح�سب لكل و�سيله نقل في كل بيئة 

جغرافية واقت�صادية وح�ضارية ح�ساباً 
خا�صاً، �أي �أن منحنى الأجور الخا�صة بالنقل 

ي�أخذ بالانخفا�ض تدريجياً ولا يزيد زيادة 
م�ضطردة كلما طالت م�سافات النقل ولو 

كان الأمر غير ذلك ل�شكلت �أجور النقل عبئا 
على التجارة لا تتحمله ال�سلع التي ت�سوق �إلى 

�أماكن بعيده عن مراكز �إنتاجها. 
كما يعتبر �إمكانية التحكم في �أ�سعار النقل 
بحيث لا ت�شكل �إ�ضافة خطيرة ل�سعر ال�سلعة، 

بحيث ي�صبح النقل �أداة هامة من �أدوات 
تخطيط الإنتاج ال�سلعي وتوجيه حركته نحو 

ال�سوق.
ومن �أهم طرق التحكم في �أجور النقل هو 

تخطيط النقل في كل منطقة بحيث ي�صبح 
مرتبطا بو�سيلة نقل معينة �أو �إن�شاء و�سائل 

خا�صة ب�سلع معينة مما يودى �إلى خف�ض 
تكلفة النقل كثيراً.

فال�شحن في الطائرات �أو ال�سيارات 
المخ�ص�صة لركوب النا�س �أعلى �أجورا من 

ال�شحن في طائرات مخ�ص�صة ل�شحن 
الب�ضائع وذلك برغم ما يتكلفه بناء الو�سائل 

الخا�صة في النقل من ر�أ�س مال ت�أ�سي�سي 
لكن العائد الاقت�صادي في النهاية اكبر من 

n .النقل الم�شترك
ات�ساع حجم و�سيلة النقل وزيادة ا�ستيعابها للحمولة المنقولة 

تعمل على تخفي�ض �أ�سعار النقل للحمولات المنقولة.

من أهم طرق التحكم 
في أجور النقل هو 

تخطيط النقل في كل 
منطقة بحيث يصبح 

مرتبطا بوسيلة 
نقل معينة أو إنشاء 
وسائل خاصة بسلع 
معينة مما يؤدى إلى 
خفض تكلفة النقل 

كثيراً



 يغطي الأمن العام بمفهومه ال�شامل كل جوانب الحياه الأمن السياحي
الإن�سانيه وم�صطلح الأمن من الم�صطلحات التي ي�شيع تكرارها 
وا�ستخدامها في الوقت الحا�ضر فهناك الأمن ال�سيا�سي والأمن 
القومي والأمن الع�سكري والأمن الإجتماعي والأمن الإقت�صادي 
والأمن المائي والأمن الغذائي والأمن ال�سياحي... وهي منظومة 

متكامله ي�ؤثر بع�ضها في بع�ض. 
و�إذا اطلعنا على مفهوم الأمن ال�سياحي نجد �أنه مجموعة 

�أن�شطه و�إ�سهامات مختلفه ت�ستهدف ت�أمين م�سارال�سياحة 
وازدهارها في مناخ ي�سوده الاطمئنان وال�سكينة. 

فمن الأمور الظاهرة التي ت�ؤثر على ال�سياحة في �أي بلد هي 
وجود مر�ض ما �أو وباء �أو فيرو�س قابل للانت�شار مثل جنون 
البقر �أو �أمرا�ض الطيور والدجاج وغيرها. وكذلك انعدام 

الأمن والخوف من العمليات الإرهابية ي�ؤدي �إلى �شل الحالة 
الاقت�صادية للكثير من الم�ؤ�س�سات التي تقوم على ال�سياحة. ولذا 

نرى �أن نعمتا ال�صحة والأمان تعتبر نعمتان مجهولتان فالمثل 
العربي يقول )ال�صحه تاج على ر�ؤو�س الأ�صحاء( ف�أما ال�صحة 

�أمرها وا�ضح ومح�سو�س، و�أما الأمان فهو نعمة قد تخفى على 
الكثيرين وتحتاج �إلى ر�أي �سديد لإدراك قيمتها. 3

مسؤولية الدولة والمؤسسات والمنظمات والشعوب

د. صبري حسن ياسين
عميد المعهد الوطني للفندقة وال�سياحة - �صنعاء 
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جاء في محكم الكتاب العزيز �أن النبي 
�إبراهيم عليه ال�سلام لما خرج بزوجته هاجر 

وابنه �إ�سماعيل �إلى البلد الحرام )مكه 
المكرمة( دعا ربه فقال )رب اجعل هذا 

البلد �آمناً( فا�ستجاب الله تعالى دعوته، 
ومنّ عليها ب�أعظم نعمه وهي الأمن. وقال 
تعالى مخاطباً قري�ش )فليعبدوا رب هذا 

البيت الذي �أطعمهم من جوع و�آمنهم 
من خوف( وقد و�صف الله تعالى المخلين 

بالأمن ب�أنهم المف�سدون في الأر�ض وفر�ض 
عليهم �أ�شد العقوبة. والكثير من الآيات 

الكريمة و�أحاديث الر�سول الكريم �صلى الله 
عليه و�سلم �أكدت على مو�ضوع �أمن و�أمان 

النا�س، فالم�ست�أمنون من غير الم�سلمون هم 
الأجانب المقيمون في ديار الم�سلمين �إقامة 

م�ؤقته كالموظفين وال�سياح الأجانب فالإ�سلام 
ي�أمر باحترامهم وت�أمينهم وت�أمين حقوقهم 

وحرياتهم و�إعطاءهم حق الحياة.
�إن �أعمال الإختطاف والقتل لل�سياح 
والأجانب با�سم الإ�سلام جريمة و�أحد 

الكبائر، وهي �أعمال محرمة ليكون الق�صد 
منها خرق الأمان بالاعتداءعلى الم�ؤمنين 

الذين مُنحوا ت�أ�شيرة �أمان من ولي الأمر، 
و�إن �إنتهاك ذلك الأمان مخالفه للدين 

الإ�سلامي الحنيف. قال تعالى في محكم 
كتابه )�أنه من قتل نف�ساً بغير نف�س �أو ف�ساد 

في الأر�ض فك�أنما قتل النا�س جميعاً(. 
�إذاً لا �سياحة بدون �أمان ولما �أدركت 
كافة حكومات العالم ب�أهمية ال�سياحة 

لاقت�صادياتها ودورها في تبادل المعرفة 
والثقافة بين ال�شعوب والتراث الح�ضاري 

لها، حاولت الا�ستفاذه من ثرواتها ومقوماتها 
ال�سياحية المتنوعة وهي تقوم بت�سويق ذلك 

للعالم. ولاتزدهر ال�سياحة بدون ال�شعور 

بالأمان من كل جوانبه. ولي�س فقط انعدام 
الأمن لأ�سباب �سيا�سية �أو تخريبية. ويعتبر 

الأمان �أمراً رئي�ساً ومادة �أولية مهمة 
ل�صناعة ال�سياحة وتفوق �أهميته �أي �صناعات 

�أخرى لأن ال�سياحة لا تنتع�ش في بلد تنعدم 
فيه مقومات الأمن. وال��سؤال هنا هل حالة 

الفو�ضى وعدم الأمان هي التي ت�ؤدي �إلى 
ازدياد قطاع المخلين بالأمن. �أم �أن انعدام 

الأمن �سببه وجود المخلين به؟
وطبعاً يندرج تحت هذا البند الجرائم 

الفردية والمنظمة وحتى �سلوكيات بع�ض الأفراد 
في كثير من الأحيان عندما تكون مت�شنجة 

و�إ�ستفزازية وتفتقد �إلى �ضبط النف�س. فهناك 
دول تتمتع �شعوبها بالحرية و الديمقراطية 
وال�ضمانات الاجتماعية، ولكن توجد فيها 

ظواهر ال�سلب وال�سرقات والاعتداءات والغ�ش 
والغبن وغيرها من �آفات الع�صر.

نعم هناك الكثير من م�سببات فقدان الأمن 
والأمان، ولا يمكن حل هذه الم�شاكل ب�أ�سباب 

مادية، ولو حاولت �أية دوله تركيز طاقاتها 
المادية والب�شرية من تكنولوجيا وحرا�سة 

ومخبرين وو�ضعت مع كل فرد �أومجموعة 

�سياحية حرا�ساً.. لما تمكنت من �ضمان الراحة 
النف�سية والطم�أنينة ل�سواحها وزوارها.

�إن معالجة �أمرا�ض الخلل التي تفتك 
بالأمن ال�سياحي لاتعالج بالعمليات �أو الأدوية 

والإ�سعافات بل بالوقايه منها. �ألي�س الوقاية 
خيراً من العلاج؟ فكيف تقي الدول �أو ال�شعوب 

نف�سها من انعدام الأمن ال�سياحي منه 
ب�شكل خا�ص؟الجواب ال�شائع هو �إلقاء اللوم 
على الحكومات، ولكن هذا غير �صحيح لأن 

الدولة والحكومة �إطار فوقي والمهم هوالبنية 
الداخلية.  فهناك دور لل�شعوب ومنظماته 
وم�ؤ�س�ساته التي عليها �أن تتكاثف ل�صيانة 
الأمن من داخل المجتمع، ثم ت�أتي الدولة 

التي يكون دورها تنظيمي وفوقي وقد برز 
ميل �شديد في الآونة الأخيرة لعقد الم�ؤتمرات 

والندوات لمعالجة الق�ضية الأمنية على ال�صعيد 
الر�سمي، كما �أننا تعودنا في البلاد العربية 

الإ�سلامية ترك الأمور للدولة لتنهج فيها نهجاً 
�ضاغطاً ب�سبب عدم توفر و�سائل �أجدى لديها 

وانعدام الر�ؤية ال�سليمة لواقع الم�شكلة. وقد 
فاقم ذلك من ق�ضايا العنف و�ضياع الأمن 

بدلًا من حل الم�شكلة والق�ضية الأمنية �أو�سع 
من جانب العنف و�إن كان العنف �أبرز مظاهره 

وتحتاج �إلى حلول جذرية ور�ؤية �أعمق.
�إن على الدولة �سن القوانين والأنظمة 

لرفع م�ستوى �شعبها معي�شياً وح�ضارياً ليكون 
م�ؤهلًا لا�ستقبال الزائرين وال�سياح القادمين 
من مناطق مختلفة محلياً �أو �إقليمياً �أوعالمياً 

والتحاور معهم، كما �إن عليها ن�شر الوعي 
ال�سياحي الح�ضاري الملتزم بمختلف الو�سائل 

الإعلامية، وعلى كافة الم�ستويات وكذلك 
تكوين ودعم الجمعيات والاتحادات المهنية 

والتعاونية على مختلف �أنواعها وخا�صة 
تلك التي لها حما�س بال�سياحة وتحميلها 

م��سؤلياتها للتعريف بالقوانيين والنظم 
وخا�صة تلك المتعلقة بالأمن لمنت�سبيها. ومن 

واجبات الدولة دعم وتعريف الم�ؤ�س�سات 
وال�شركات بواجباتها الأمنية تجاه العاملين 
والمتعاملين معها وكيفية الا�ستعانة بالجهات 

الأمنية عند ال�ضرورة ولابد للجهات 
الأمنية التي تمثل النظام والمجتمع �أن تكون 

على �أعلى م�ستوى من الم��سؤولية القانونية 
والأخلاقية في �أداء مهام ن�شر المحافظة على 

الأمن لدى كافة طبقات ال�شعب وم�ؤ�س�ساته.
كلما عم البلد الأمان والنظام كلما 

ازدهرت ال�سياحة وارتقت ال�شعوب و�أتيح لها 
الإلتقاء والتقارب والتفاهم بدل العزلة و�سوء 

الفهم والتنافر والتناحر. وقد قال تعالى في 
محكم كتابه )�إنا خلقناكم من ذكر و�أنثى 

وجعلناكم �شعوباً وقبائل لتعارفوا �إن �أكرمكم 
n .)عند الله �أتقاكم

هناك دور للشعوب 
ومنظماته ومؤسساته 
التي عليها أن تتكاثف 

لصيانة الأمن من 
داخل المجتمع ثم 

يأتي دور الدولة التي 
يكون دورها تنظيمي 

وفوقي
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تقع محافظة تعز جنوب العا�صمة �صنعاء، وتبعد عنها بحوالي 256 كيلو 
متراً، وتحتل المرتبة الأولى من حيث عدد �سكان الجمهورية، �إذ ي�شكل �سكانها 

ما ن�سبته 12.16% من �سكان الجمهورية، وعدد مديرياتها 23 مديرية. 
وتحتوي المحافظة على العديد من ال�سلا�سل والمرتفعات الجبلية يتراوح 

3200 متر عن م�ستوى �سطح البحر.  - ارتفاعها  بين 1000 
تعز قيمة �سياحية لا ي�ستهان بها.. �إذ تمتلك العديد من المقومات 

ال�سياحية ، والخ�صو�صيات والمغريات التي �أهلتها لأن تحتل مكانة متميزة بين 
المحافظات.. �آثار عريقة، جبال �شامخة، مناظر طبيعية خلابة، مناخ لطيف 

معتدل،وديان ن�ضرة، �سهول خ�ضراء، وتنوع بيئي – نباتياً وحيوانياً ، و�شواطئ 
�ساحرة..

فالعدد الكبير من الآثار التاريخية ذات الطابع العمراني المتميز، قلاعاً 
وح�صوناً ومباني �أثرية: منها جامع الجند التاريخي، والمدار�س الأثرية 

كالمظفرية والأ�شرفية والمعتبية، قلعة القاهرة، ح�صن العرو�س، جبل �صبر، 
ح�صن الدمل�ؤة في ال�صلو، دار العر�ضي، ق�صر �صالة، قلعة القحيم في �شرعب 
الرونة، ح�صن الجاهلي في ال�شمايتين، قلعة الم�ؤيمرة في مقبنة وغيرها ،  توفر 

�سياحة تاريخية من الدرجة الأولى.. 
ولتعز خ�صو�صية ثقافية تقليدية يج�سدها موروثها المتنوع من الفنون 
ال�شعبية التي يتخذها المواطنون و�سائل معبرة عن حياتهم ومعي�شتهم، 

�أحزانهم و�أفراحهم، �أحلامهم وطموحاتهم.. حيث يتنوع موروثها الفلكلوري 
والفني بتنوع وتعدد المناطق والمديريات، ولكل مديرية طابعها الخا�ص بها من 

رق�صات و�أغانٍ و�ألعاب و�أزياء �شعبية.. 3

يوم في تعز

كمال فراص
مدير عام وكالة يمني دريم ال�سياحية
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08:00 �صباحاً
جامع الأ�شرفية

نبد�أ يوما في تعز بزيارة المدر�سة الأ�شرفية في الطرف الجنوبي الغربي من المدينة القديمة في حي يحمل 
ا�سمها )حي الأ�شرفية(.. تن�سب المدر�سة �إلى الملك الأ�شرف �إ�سماعيل بن العبا�س؛ من �آخر ملوك بني 

ر�سول ذوى ال�ش�أن، خلف والده الأف�ضل عبا�س، ازدهر حكمه بالت�أليف والترجمة، ا�ستقر بتعز وبنى بها 
مدر�سة الأ�شرفية وفيها توفى 803هـ - 1400م. وتعتبر مدر�سة الأ�شرفية من مفاخر العمارة اليمنية في 

الع�صر الإ�سلامي عامةً ، وع�صر الدولة الر�سولية خا�صة.. فهي من�ش�أة دينية كبيرة متعددة الأغرا�ض 
التعليمية والدينية جمعت بين وظيفة الم�سجد والمدر�سة والخانقاة والمعلامة والأ�ضرحة وغيرها.  

وهي تبدو اليوم بمئذنتيها العاليتين كدُرّة للآثار الإ�سلامية في مدينة تعز.. وقد حر�ص الر�سوليون عند 
بناء من�ش�آتهم على الجمع بين غر�ضي العلم والعبادة ، فهي ت�ضم: )بيت ال�صلاة، الم�سجد، المحراب، قاعتا 

الدرا�سة ال�شرقية والغربية، الخانقاة، الدهاليز، المئذنتين، المطاهير، �ساحة الدفن، والفناء المك�شوف في 
الطابق الأ�سفل، وي�شغل �ساحة الدفن ثلاثة �أ�ضرحة، منها �ضريح الملك الأ�شرف الثاني �إ�سماعيل(..

1

09:00 �صباحاً
قلعة القاهرة

ترجع عمارة هذه القلعة �إلى عهد الدولة ال�صليحية 436هـ - 532هـ .. بناها ال�سلطان 
عبدالله بن محمد ال�صليحي - م�ؤ�س�س الدولة ال�صليحية، وتتكون القلعة من الطريق الم�ؤدي 

�إلى بوابتها الرئي�سية بالإ�ضافة �إلى �سور القلعة..
ويوجد بداخل ال�سور عدد من المباني التي كانت عبارة عن ق�صور وملحقاتها، �سكنها 

ال�صليحيون ثم الر�سوليون ف�صارت مقراً للملك المظفر يو�سف بن عمر بن علي ر�سول.. ومن 
خلال الدرا�سات تم اكت�شاف العديد من اللقى الأثرية التي ت�ؤكد ب�أن قلعة القاهرة تعود �إلى 

ع�صور ما قبل الإ�سلام، وكذا العلاقات التاريخية مع ال�صين في العهد الر�سولي والتي دل عليها 
فخار قديم، واكت�شافات �أخرى كثيرة من زخارف وف�سيف�ساء و�سيراميك ت�شكل جميعها �أطباقاً 

نجمية ربما تعود للعهد الأيوبي، مع قطع زجاجية �صغيرة غريبة ومزخرفة بالذهب..
ظلت القلعة مقراً للجي�ش الأيوبي حتى انتهى ع�صر الدولة الأيوبية عام 628هـ. وعا�شت 

قلعة القاهرة زاهية بروعة فنها المكاني، وتاهت على الذرى بح�صنها الح�صين وامتداد 
�سلطانها ال�سيا�سي عبر الع�صور، فمثلت الأمان، والرعب، والن�صر، وال�سيطرة، وكانت بحق 

القاهرة.  �أحدثت مرحلة الترميم الأخيرة قفزة ح�ضارية لقلعة كادت �أن ت�ؤول خراباً.

2
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10:00 �صباحاً
المتحف الوطني

نتوجه �إلى المتحف الوطني للآثار والعادات التقليدية والتراث ال�شعبي، 
والذي كان في الما�ضي �سكناً للإمام �أحمد بن حميد الدين. حيث تجد في 
هذا المتحف كل �شيء كان يرتبط بالإمام من ملاب�س وعطور و�أثاث وك�أنه 

مات بالأم�س. بالإ�ضافة �إلى ال�صور القديمة والتاريخية.

01:00 م�ساءا3ً
فترة الغداء

في المطاعم ال�شعبية )لا �سيما مطعم ال�شيباني( تجد �أ�صالة النكهة التعزية التي تنبعث 
منها روائح الأكلات ال�شعبية مع �أرغفة الر�شو�ش والرطب المميزة ووجبة ال�صيادية، 

والجبن البلدي الم�شهور الذي �صار �صديق الزائرين وال�سائحين، كما تحتوي تعز على 
العديد من المطاعم التي تقدم اطباق مختلفة من الأكلات ال�شرقية والغربية.

5

02:15 م�ساءاً
جبل �صبر

هو جبل هرمي جراتيني من الع�صر الثلاثي يقع جنوب مدينة تعز وهو ثاني �أعلى 
الجبال ارتفاعا  في اليمن، �إذ يبلغ ارتفاعه نحو 3200 متر ويرتفع عن مدينة تعز 
بحوالي 1500 متر ويدخل جبل �صبر �ضمن مناطق المرتفعات الو�سطى والجنوبية 

وي�شكل معلماً ت�ضاري�سياً هاماً وي�شرف على المناطق الجنوبية من �أعلى قمة فيه والتي 
بني فيها ح�صن العرو�س وتكثر في جبل �صبر العيون والينابيع وهو �شديد الخ�صوبة 

ويجود ب�أ�صناف الثمار.

6 11:00 �صباحاً
م�سجد الجند

يعتبر من الجوامع والم�ساجد الأكثر قدماً، والتي �شيدت في اليمن في 
�صدر الإ�سلام، بناه معاذ بن جبل الأن�صاري حين بعثه ر�سول الله �صلى 

الله عليه و�سلم �إلى اليمن ليعلم �أهلها �أمور و�أحكام الدين ويق�ضي بينهم 
فيما اختلف وفقاً لأحكام ال�شريعة الإ�سلامية �سنة 6هـ، وقيل في ال�سنة 

التا�سعة للهجرة، كانت قديماً مدينة اليمن الأولى بعد �صنعاء و�أحد 
�أ�سواق العرب الم�شهورة في الجاهلية والإ�سلام، وت�شير الم�صادر �إلى 

�أن الر�سول �صلى الله عليه و�سلم جعل اليمن ثلاثة مخاليف؛ مخلاف 
الجند، ومخلاف �صنعاء، ومخلاف ح�ضرموت.

4

05:15 م�ساءاً
المدينة القديمة)الأ�سواق(

�آخر محطاتنا في هذا اليوم هي المدينة القديمة التي يرجع ال�سبق الحقيقي في بنائها 
�إلى الأيوبيين في عهد ال�سلطان توران �شاه عام 1173م، ثم �أخيه �سيف الإ�سلام 
طغتكين- الذي اهتم كثيراً بتطوير بناء المدينة ف�شيد الق�صور و�شجع على تو�سع 

البنيان و�أقام الب�ساتين.. وبعد انتقال الحكم من الأيوبيين �إلى بني ر�سول عام 1229م 
و�إعلان الملك المظفر مدينة تعز عا�صمة لمملكته �شهدت تو�سعات كثيرة وازدهاراً في 

مختلف جوانب الحياة و�شهدت المدينة عبر الع�صور كثيراً من الأحداث التاريخية..  
حيث يرتبط تاريخ بناء ال�سور �إلى فترة حكم الدولة الر�سولية، وكان يرتفع حوالي 

4 �أمتار تحيط به �أبراج وثمانية �أبواب.. و�سوف تقت�صر زيارتنا على كلا من الباب 
الكبير الذي يعد المدخل الرئي�سي لمدينة تعز القديمة، وكذلك ال�سوق القديم للمدينة 

ب�أق�سامه الثلاثة )�سوق ال�شنيني، �سوق البز، �سوق الخبز(.. و�أخيراً باب مو�سى الذي 
تم بنا�ؤه مع بناء ال�سور.. وكان عبارة عن منفذ �صغير وا�ستمر الحال على ما كان عليه 

حتى ولاية محمود با�شا عام )968-972هـ( الذي �أمر بتو�سعته �إلى ما هو عليه حالياً، 
n .و�شيد في �أعلى الباب نوبات حرا�سة

7
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لم تجد حكومة جزر المالديف موقعا �أف�ضل من �أعماق البحر حتى تلفت �أنظار العالم 
�إليها وتوجه لهم "ر�سالة من تحت الماء" مفادها �أنهم خائفون من زوال دولتهم �إذا 

ا�ستمرت حرارة الأر�ض في الارتفاع. وعقدت الحكومة اجتماعا وزاريا تحت الماء 
بغر�ض �إبراز الخطر الذي يحيط بهذا الأرخبيل الذي يوجد في المحيط الهندي جراء 

ارتفاع حرارة الأر�ض.
ووقع الرئي�س محمد ن�شيد وحكومته على وثيقة تطالب بخف�ض انبعاث غاز ثاني 
�أوك�سيد الكربون. و�أم�ضى الوزراء ن�صف �ساعة تحت الماء، م�ستخدمين الحركات 

اليدوية و�سبورات بي�ضاء مقاومة للبلل من �أجل التوا�صل.
اختارت حكومة جزر المالديف �أعماق البحر موقعا للفت �أنظار العالم ولتوجيه 

من  عدد  اختفاء  من  تحذرهم  الأخرى  العالم  حكومات  الماء" �إلى  تحت  من  "ر�سالة 
البلدان والمدن �إذا ا�ستمرت حرارة الأر�ض في الارتفاع. 

وتتكون المالديف الواقعة في المحيط الهندي من �أكثر من �ألف جزيرة و�شعب 
مرجانية، وتتميز ب�شواطئها الرملية البي�ضاء التي تجذب ال�سياح، وتدر عليها 

n .ًمليارات الدولارات �سنويا

حكومة المالديف تبعث للعالم "ر�سالة من تحت الماء"

روب فيف رئي�س للخطوط الجوية 
النيوزلندية حمال للحقائب

نا�سا تخطط لبناء م�صعد ف�ضائي
ك�شفت وكالة الف�ضاء الأميركية "نا�سا" العمل على ت�صميم 

و تطوير م�صعد مخ�ص�ص لنقل الركاب من الأر�ض لمحطات 
ومركبات الف�ضاء مما يمكن الب�شر من الو�صول للف�ضاء 

ب�صورة �أ�سرع و�أرخ�ص و�أكثر �أمناً من و�سائل النقل الحالية 
المتمثلة في ال�صواريخ. 

و تعتمد الفكرة على فر�ضية �إمكانية تثبيت الأقمار 
ال�صناعية �أو المحطات الف�ضائية في الف�ضاء عند نقطة 

معينة، مما يمكن من مد �أ�سلاك ل�سطح الأر�ض، تثبت تلك 
في مكانها بالاعتماد على قانون "الق�صور الذاتي" الفيزيائي. 

و تتناف�س ثلاث م�شاريع للفوز بعر�ض نا�سا القا�ضي بمنح 
مليوني دولار لأي فريق علمي قادر على بناء نموذج لم�صعد 

ي�ستطيع حمل �أوزان كبيرة لارتفاع كيلومتر. و �أعلن المهند�س 
ديفيد �سميثر من مركز جورج مار�شال للأبحاث التابع لوكالة 

الف�ضاء الأمريكية "نا�سا" عن عقبتين تعتر�ض الم�شروع وهي 
عدم  وجود مادة معروفة قوية لدرجة تتيح ا�ستخدامها في 

بناء �أ�سلاك تتحمل الأوزان الثقيلة من الأر�ض للف�ضاء، 
�إ�ضافة للكلفة الباهظة للنظام، والتي قد ت�صل لحوالي  20 

مليار دولار.

3 ليال بتكلفة 4.4 مليون دولار
ت�سعى �شركة �إلى افتتاح �أول فندق في الف�ضاء وت�سير الآن نحو 
هدف قبول �أول �ضيوفها في 2012م، بالرغم من �أن منتقدين 

ي�شككون في الا�ستثمار والإطار الزمني للم�شروع الذي يتكلف 
مليارات الدولارات. 

ويقول مهند�سو �شركة »غالاتيك �سويت �سبي�س ريزورت« 
ومقرها بر�شلونة �أن تكلفة الإقامة لمدة ثلاث ليال في الفندق 
تبلغ ثلاثة ملايين يورو )4.4 مليون دولار( ويت�ضمن ال�سعر 

دورة تدريبية لمدة ثمانية �أ�سابيع على جزيرة ا�ستوائية. 
و�سيرى ال�ضيوف لدى �إقامتهم �شروق ال�شم�س 15 مرة يوميا 

و�سي�سافرون حول العالم كل 80 دقيقة. و�سيرتدون زيا من 
الفيلكرو كي يمكنهم الزحف حول حجراتهم ال�صغيرة بل�صق 

�أنف�سهم على الجدران مثل الرجل العنكبوت. 
وقال خافيير كلارامونت، الرئي�س التنفيذي ل�شركة 

»جالاتيك �سويت ليمتد« لتلفزيون »رويترز« »من الطبيعي جدا 
�أن نعتقد �أن �أطفالنا ربما في غ�ضون 15 عاما يمكنهم ق�ضاء 

n .»عطلة نهاية الأ�سبوع في الف�ضاء

مكتب روب فيف دائماً مفتوح لا�ستقبال الجميع، كان 
ذلك في مكتبه كرئي�س للخطوط الجوية النيوزلندية الذي 

ي�شغلها حالياً �أو في وظائفه ال�سابقة.
يتمتع روب فيف بدمث الأخلاق وي�شارك جميع زملائه 

في العمل في مختلف التخ�ص�صات، ويق�ضي مع طاقمه 
الإداري على الأقل يوماً واحداً من كل �شهر في عدد من 

الأعمال وفي الوظائف المختلفة لل�شركة.
يقول روب: )�أنا �أعمل في �أوقات عديدة كم�ضيف في 

الطائرة، ومنظف حمامات، وحمّال حقائب للم�سافرين، 
وكمناوب في الفترات الم�سائية حتى الفجر في وظائف 

عديدة، كمهند�س تحت التدريب، �أو تحت الطلب لتغطية 
�أي فراغ �أو حالة ت�ستدعي الح�ضور �إلى ال�شركة �أو الخروج 

مع طاقم الت�سويق كمتدرب(.
يجمع الكابتن روب قدرات نادرة، فهو لا يترك مجالًا 

في م�ؤ�س�سته �إلا و�أخذ تدريباً فيه ويدير باقتدار �أعماله 
ولقاءاته وات�صالاته مع الهيئات الحكومية العليا والهيئات 

وال�شركات الخا�صة ومع موظفي ال�شركة بروح مفعمة 
n .بالأمل والحيوية

�سباق في �سياحة الف�ضاء

مح����������������������ط����������������������ات
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�أكد ديفيد موري�سون، �أخ�صائي علوم الف�ضاء لدى وكالة الف�ضاء 
الأمريكية "نا�سا"، �أن ما تتناقله ال�شائعات حول توقع حلول نهاية 

العالم في 21 دي�سمبر 2012 "مجرد خدعة كبيرة"، نافياً وجود كوكب 
غام�ض على و�شك الا�صطدام بالأر�ض في ذلك التاريخ.

وبح�سب موري�سون ف�إن نا�سا لا تتوقع حدوث �شيء في ذلك التاريخ، 
وا�صفاً ال�شائعات التي تتناقلها المواقع الإلكترونية وتن�سبها �إلى �أبحاث 

ت�ستند �إلى ح�ضارة "المايا" القديمة في �أمريكا الو�سطى، ب�أنها "خدعة 
كبيرة." وحول �إمكانية ا�صطدام كوكب غام�ض ي�سميه البع�ض 

كوكب  يوجد  "لا  الأمريكي:  العالم  قال  الأر�ض،  "نيبرو" بكوكب 
يدعى نيبرو.. هو غير موجود." يذكر �أن الكثيرين يعتقدون �أن نهاية 
العالم �ستحل في ذلك التاريخ، وقد تعززت المخاوف مع ظهور الفيلم 

والمواقع  الكتب،  من  الكثير  تناقلته  �أمر  وهو  الجديد "2012"، 
الإلكترونية التي ت�ضع على �صفحاتها �ساعات توقيت تنازلي ليوم 

21 دي�سمبر 2012.
يذكر �أن يوم 21 دي�سمبر 2012 يتوافق مع يوم انقلاب ال�شم�س 

في ال�شتاء، كما �أن هذا اليوم �سي�شهد توازي ال�شم�س مع مجرة 
التبانة." "درب 

وفندت "نا�سا" على �صفحة �إلكترونية خا�صة على موقعها 
مزاعم حدوث انقلاب في قطبية الأر�ض ومراكز جاذبيتها، قائلة 

n .ًإن هذه الظاهرة تقع كل 400 �ألف �سنة تقريبا�

طائرة تج�س�س تطير  خم�س‏ �سنوات متوا�صلة
وكالة الأبحاث التابعة لوزارة الدفاع الأمريكية ت�ستعد حاليا لعر�ض طائرة تج�س�س جديدة بدون طيار 
تطير دون توقف �أو حتى الحاجة للتزود بالوقود في الجو لمدة خم�س �سنوات كاملة‏ الطائرة التي �أطلق 
عليها ا�سم فولت�شر‏Volture‏ حمولتها تتجاوز‏500‏ كيلو جرام وتحلق على ارتفاع ي�صل �إلى ‏30‏ �ألف 

كيلومتر‏.‏
فولت�شر تت�ألف من‏3‏ طائرات تتحد مع بع�ضها البع�ض في الجو لتكون طائرة عملاقة ت�صل الم�سافة 

بين جناحيها �إلى ‏160‏ مترا �أي �ضعف الم�سافة بين جناحي طائرة الايربا�‏صA380‏ التي تعد �أكبر 
طائرة تجارية �صنعت حتى اليوم‏ وكالة الأبحاث ت�ؤكد �أنه يمكن ا�ستخدام الطائرة لإ�صلاح �أعطال 

n .شبكات الات�صال في المناطق التي تتعر�ض لكوارث بيئية‏�

نا�سا تنفي نهاية العالم في 21 دي�سمبر 2012

حذرت درا�سة �أميركية من �أن ظاهرة التغير المناخي تهدد بانقرا�ض بع�ض �أنواع القردة في العالم.  
وجاء في الدرا�سة التي �أعدها باحثان في جامعة بن�سلفانيا الأميركية ون�شرها موقع �ساين�س ديلي 

�أن الظاهرة �أدت �إلى نق�ص �أعداد �أربعة �أنواع من القردة في العقود الأربعة الما�ضية.
 وركز الباحثان �أريك بو�ست وورو�سينا وايدرهولت على كيفية ت�أثير الطق�س مبا�شرة وب�شكل 

غير مبا�شر على نمو النباتات والحيوانات في المناطق الا�ستوائية خا�صة بع�ض �أنواع القردة كبيرة 
الحجم في �أميركا الجنوبية المعر�ضة �أكثر من غيرها لخطر الانقرا�ض.

 وقالت وايدرهولت �إن ثلث �أجنا�س القردة مهددة بالانقرا�ض، ولذا من ال�ضروري فهم الطريقة 
التي ت�ؤثر بها هذه التغيرات المناخية على هذه الحيوانات.

 ومن المعروف �أن جميع �أنواع القردة تعي�ش �ضمن مجموعات وتق�ضي معظم �أوقاتها على �أغ�صان 
n .الأ�شجار في الغابات الا�ستوائية وتقتات على الفاكهة والأزهار و�أوراق الأ�شجار

الاحتبا�س الحراري يهدد القردة
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�أكدت وكالة )نا�سا( الأمريكية للف�ضاء �أنها تنوي بناء �أول منزل على �سطح القمر .
و�أعلنت )نا�سا( �أنها وافقت على ت�صميم تقدم به مواطن �أرجنتيني لبناء �أول منزل على 
�سطح القمر ، م�ضيفةً �أنها تعتزم " �إر�سال بعثة قبل حلول عام 2020 لت�ستقر على �سطح 
القمر لمدة 6 �أ�شهر ؛ وذلك لدرا�سة البيئة والتربة ". و�أو�ضحت الوكالة : �أنه " من المقرر 
�أن يتم نقل )المنزل القمري( �إلى الف�ضاء ب�شكل يجعله قابًال للفك والتركيب .. بما يتيح 

لرواد الف�ضاء ا�ستخدام مكوناته في العديد من الأغرا�ض " .
ومن جانبه ، �أكد الأرجنتيني / بابلو دي ليون - �صاحب الت�صميم - : �أن " )نا�سا( 
ت�سعى �إلى الو�صول للمريخ .. �إلا �أن تجربة القمر - والقريب ن�سبيًا من كوكب الأر�ض - 

n . " قد تمثل اختبارًا للبرامج التي قد ت�ستخدم في رحلتها �إلى المريخ

ن�سي طياران من �شركة نورث وي�ست �إيرلاينز للطيران الأمريكية 
الهبوط في مطار مينيبول�س وا�ستمرا في الطيران 230 كم �إ�ضافية 

في �أواخر �أكتوبر 2009م قبل �أن يتبينا خط�أهما غير المق�صود. 
وت�سبب هذا الخط�أ في �إثارة الهلع و�سط العاملين بالمراقبة الجوية، 

الذين لم ي�ستطيعوا الات�صال بالرحلة من �سان دييغو حوالي 
�ساعة كاملة. و�صدرت �أوامر للطائرات المقاتلة بالا�ستعداد خ�شية 
�أن تكون الطائرة قد اختُطفت. وقال الطياران �أنهما انخرطا في 
نقا�ش �شيق و�ساخن حول �سيا�سة �شركة الطيران �إلى الحد الذي 
�أن�ساهما متابعة الوقت. وقررت �شركة نورث وي�ست �إيقافهما عن 

n .العمل �إلى حين �إجراء تحقيق

ك�شفت درا�سة علمية حديثة �أن مكة المكرمة تعتبر مركزاً للكون، �إذ �إنها تتو�سط �أربع دوائر تمرّ 
بحدود الياب�سة لقارات العالم ال�سبع، وكذلك المراكز الجغرافية لقارات العالم الجديد.

و�أكد الدكتور يحيى وزيري المدير العام للمجل�س الإ�سلامي العالمي للدعوة والإغاثة، في ندوة 
لجمعية البيئة العربية بمدينة الإ�سكندرية، �أن مكة تتو�سط الجزء الياب�س من �سطح الكرة 

الأر�ضية. وطالبت الدرا�سة با�ستخدام خط الطول الخا�ص بمكة المكرمة والمدينة المنورة في 
ح�ساب التوقيت العالمي بدلا من خط جرينت�ش، بعدما رف�ضت اعتماد النظام المعتاد وخط 

جرينت�ش في ح�ساب التوقيت العالمي نافية ا�ستناده �إلى �أ�سباب علمية قوية.
و�أ�شارت الدرا�سة �إلى �أن مكة المكرمة تتو�سط حدود الياب�سة من خلال القيا�سات الدقيقة التي 

تحدد الم�سافات ال�صحيحة بين مكة المكرمة، ونقاط معينة مختارة على حدود قارات العالمين 
القديم �آ�سيا و�أفريقيا و�أوروبا، والجديد الأمريكتين و�أ�ستراليا والقارة الجنوبية المتجمدة.

وتعد مكة هي الموقع الوحيد، الذي يمكن �أن يحقق تلك القيا�سات والنتائج بح�سب الدرا�سة 
نظراً لاحتلالها موقعاً مميزاً لا يناف�سها فيه موقع �أو مدينة �أخرى، ومن هنا و�صفت في القر�آن 

n .الكريم ب�أنها �أم القرى

بناء �أول منزل على القمر .. قريبا

طياران �أمريكيان ن�سيا �أن يهبطا

اقتراح بتعديل التوقيت العالمي وفقاً لمكة المكرمة

ت�ضطر الظروف بع�ض الن�ساء الحوامل �إلى 
ال�سفر عن طريق الجو، ومن المعلوم �أن 

ال�ضغط الجوي الذي ي�سببه العلو ال�شاهق 
الذي ت�سير فيه الطائرات خلال رحلاتها قد 

ي�ؤدي �أحيانا �إلى ت�سريع الولادة، ولكن، عندما 
تلد امر�أة وهي على متن الطائرة، فما هو 

مكان الولادة الذي يكتب في �شهادة الميلاد 
وما هي الجن�سية التي تمنح للمولود؟

فالبع�ض يعتقد �أن المولود ي�سجل مكان 
ولادته ح�سب الأجواء التي كانت تطير فيها 
الطائرة لحظة الولادة، ف�إذا كانت الطائرة 

قد دخلت الأجواء البريطانية مثلا ي�سجل 
مكان الولادة )بريطانيا(. فالقوانين 

الدولية تقول غير ذلك، �إذ تعتبر مكان ولادة الطفل المولود في الرحلات الجوية 
هو البلد الذي تنتمي له الطائرة التي حملت الأم وطفلها.

وبع�ض الدول �أ�ضافت بع�ض التفا�صيل، �إذ اعتبرت مكان الولادة هو البلد الذي �سيتم هبوط 
الطائرة فيه بعد الولادة بينما الجن�سية التي تمنح للمولود هي جن�سية البلد الذي تنتمي له 

n ..الطائرة. يعني مثلا طائره يمنية ذاهبة �إلى �ألمانيا مكان الولادة �ألمانيا والجن�سية يمنية

المولودون في الطائرة ! �أين يكتب مقر ولادتهم في �شهادة الميلاد ؟

ديسمبر 622009





7 5:15 pm
The Old City of Taiz
At 05:15 o’ckloc  we will drive back to 
the old city of Taiz we will visit the  two 
entrances – Bab al- Kabeer (the Great 
Gate) and Baba Musa (the Gate of 
Moses). Parts of the wall still connect 
to Sabir Fortress. The walled-in section 
of the town contains a lovely souk that 
specializes in a delicious kind of Taiz 
cheese, dried fish and silver jewellery 
It used to grow a large variety, of fruits 
giving rise to the description of Taiz as 
“Damascus of Yemen”.

07:30 pm 
At 07:30 o’ckloc Back to Hotel for 
overnight. n

6 2:15 pm
Jabal Saber
At 02:15  we will drive almost 3000 m 
up Ja bal Saber, where we will view 
the cascading highland terraces and a 
breathtaking view. It consider Among 
the highest mountains in Yemen with 
an Altitude of 3070 meters. Many 
springs and streams run on its sides 
and the lights of its cliff-hung villages 
are mistaken for stars. An exciting 
road leads from Taiz to the top of the 
mountain. The road is filled with the 
activity of a living mountain ‘female 
vendors of fruits and roses, dressed 
in their traditional gowns that have no 
equal, tread the road with their ware 
in baskets balanced on top of their 
heads.

Shibania Mikbasa Restaurants
At 01:00 o’ckloc we will have a break 
for lunch time, restaurants in Taiz 
contains big traditional and modern 
food, and in this day we recommend 
for lunch Shibania Mikbasa restaurants 
with good local bread cheese souse.

5 01:00 pm

© Yemeni Dreams Co. © Yemeni Dreams Co.
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1 3

4

08:00 am 10:00 am

11:00 am

AlAshrafia Mosque
At 08:00 o’ckloc we will start our day by visiting 
AlAshrafia Mosque which is beautifully decorated in 
watercolors, it is one of the few mosques in Yemen 
that tourists are permitted to enter. Tourist will be able 
to walk around the grounds and see the tombs of al-
Ashrafa, his wife, his father, his sons, and his primary 
security guard as well as take one step into the mosque 
proper to admire the decorative work. 

The tomb markings signify the location of the actual 
graves in rooms below. There are many lovely reliefs 
inside. A secret door was found in 2005 leading to an 
underground room. Supposedly, many of the local 
governmental officials flocked here when the rumors got 
out in the hope of unearthing large treasures that might 
be stored within. But no treasures were found – only the 
tombs. 

The National Museums
At 10:00o’ckloc we will move to the national Museum 
Housed in the last residence of Imam Ahmed, the 
National Museum in Taiz is a fascinating insight into 
to his lifestyle. Everything is left as it was on the night 
he died in 1962. Browse through his huge collection 
of watches and perfumes, which are indications of his 
luxurious lifestyle. The gruesome history of his rule is 
related through many old photos.

al Janad Mosque
At 11:00o’ckloc we depart  to the north east of Taiz 
city. We will make a visit the historical city, al Janad.  
It was the capital for one of the military grouping. 
Before The spread of Islam, it was one of the Arabs 
seasonal markets and witnessed the first mosque in 
Yemen, built by Mu’az Bin Jabal in the 8th year of Hijra 
(630AD) when the prophet ‘peace be upon him’ sent 
him to Yemen and refurbished by Hussein Bin Salamah 
the Minister to Abi Al Jaish Ziad, the last king of Ziad 
dynasty in Tihama. From there we can make a visit to 
the old mosque, the water canals carved inside the 
mountains at the depth of ---- constructed by AlMufaddal 
Bin Abi Barakat one of the ministers of lady (Arwa) 
daughter of Ahmad Al Suleihi 

2 09:30 am
Cairo Castle
At 09:00 o’ckloc we will visit the Cairo Castle on 
the northern slopes of Saber Mountain,. It is very 
outstanding historical landmark in Taiz, The castle was 
erected in the reign of Ottomans who had taken control 
over Yemen from15th century A.D. to1918.

It is  large fortification is currently being renovated 
using river stones and original building techniques. 

TOURISM

2

3

6

7

5

4
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The walled-in section of the town contains a lovely souk that specializes in a delicious 
kind of Taiz cheese, dried fish and silver jewellery It used to grow a large variety, of fruits 
giving rise to the description of Taiz as “Damascus of Yemen”.

TAIZKamal Frass
Yemeni Dreams Tourism Co.
General Manager

TOURISM

A day in

To the south of Sana’a (Taiz city is 256km from Sana’a). Taiz 
has divers’ relief of mountains, plains and Wadis, with a long 
stretch of coast line along the Red Sea and Bab Al Mandab 
strait. Elevations reach 3070m at Al Arous summit of Jabel 

Saber. Many wadis and plains produce fruits such as mango, 
lemon, pomegranate, banana, papaya as well as cereals and 
coffee.  Taiz enjoys a position today as a major economic center. 
Taiz is first mentioned in the late 12th century AD during the reign 
of the Ayyubids – the forces which had first been led by Saladin’s 
brother Turanshah. At that time, the quarterly revenue of the port 
city of Aden was brought to Taiz..Taiz, is one of the biggest and 
most pleasant cities in Yemen, and the medieval capital of Yemen 
under the Rasulid dynasty.8
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The complete story

coming soon
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COMPARISON OF SAFA FINDINGS CAT - III (2006-Srptember 2009)

• CAMA ensures that those rules and 
regulations are in conformity with 
the international standards set forth 
by the Chicago Convention and its 
annexes and related documents. 

STAFFING:
• One of the CAMA objectives is to 
employ highly qualified personnel 
for the Aviation Safety Sector. The 
total number of CAMA aviation 
sector inspectors  are 27.
• Aviation Safety Sector has qualified 
and well experienced Inspectors 
in the Airworthiness (16), Flight 
Operations (7) & Personnel Licensing 
(4), who holds Academic Bachelor & 
Master Degrees.
The Inspectors have undergone 
various training in-house and 
international programs in the field of 
aviation safety.
INSPECTORS’ QUALIFICATION
• Inspector shall hold a minimum 
Bachelor Degree in the Aeronautical 
or Mechanical Engineering and /
or a holder of CPL, ATPL or ATC/
Dispatcher license.
• Hold a Yemeni Basic License with at 
least one Aircraft Type Rating.
• Has excellent aviation knowledge.
• Has enough knowledge  about 
Yemen Civil Aviation Law, Regulation 
& Requirements.
• Has enough knowledge about 
ICAO SARPS.
• Has an experience at least 5 years 
in aviation discipline.
• Able to conduct audits/inspections 
and review the applications for the 
respective areas.
• Able to evaluate, write and present 
Reports.

AVIATION SAFETY SECTOR – 
FUNCTIONS
• Certification of air operators;
• Approval of aircraft maintenance 
organizations;
• Approval of civil aviation training 
schools;
• Aircraft registration, deregistration 
and maintain the civil aircraft 
register;
• Issue/renewal and validation of 
Certificate of Airworthiness;
• Aerodrome certification;
• ATS Units authorization;
• Flying school certifications;
• Issue, renew, and validate 
personnel licenses, authorizations or 
approvals;
• Issuance of simulator approvals;
• Conducting examinations for 
applicants of aircraft maintenance 
and pilot licenses;
• Development of technical guidance 
materials for airworthiness, flight 
operations and personnel licensing 
practices and procedures; and
• Ensures that licensing of 
operational personnel, the 
certification of a/c, air operators 
and approved maintenance 
organizations are carrying out 
their duties in accordance with 
ICAO SARPs through continuous 
surveillance, control and supervision 
of the air carrier’s activities.

RULES & REGULATIONS
• CAMA promulgates all the rules 
and regulations required for 
regulating and managing the civil 
aviation activities in accordance with 
the Civil Aviation Law No.12 (issued 
in 1993).  

AVIATION SAFETY SECTOR - 
SURVEILLANCE 2009
• 10 ASAFA Inspections.
• 16 RAMP Inspection.
• 05 AMO (Locally) : 2 Issuance and 3 
Renewals.
• 08 AMO (Foreign) : 2 Issuance and 6 
Renewals.
• 04 Line Stations Renewal.
• 04 C of A Issuance.
• 17 C of A Renewal.
• 04 Cabin Inspections.
• 07 Simulator Approvals.
• 03 En-route Inspections.
• 02 Flying School Certification.
• 06 Station Facilities.
• 04 Approved Training Organization 
(Renewals).
• 03 Type Rating Training Centers 
(Renewals). 
• Follow-up SAFA Corrective Action 
Plan – Yemenia.

Significant improvement in 
the safety performance of Yemen 
Airways (Yemenia) in the field of 
European Safety Assessment of 
Foreign Aircraft (SAFA). n
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Pursuant to the Civil Aviation Low no. 12 for the year 1993, the General Authority 
shall supervise all the affairs of civil aviation in the Republic and reports to the 
Minister of Transport which shall be cited as Civil Aviation and Meteorology 
Authority and which shall enjoy the status of juridical legal entity.

It is the officially concerned authority that is responsible for regulating, 
managing and developing all the affairs and facilities of civil aviation and 
meteorology and any responsibilities and functions stipulated in the Decree of 
the establishment of the Authority and in the Civil Aviation Law No.12 (issued in 
1993) and any other Laws. CAMA is an autonomous body and it enjoys financial 
independence.

CAMA capabilities and 
the performance in the 
field of aviation safety
Part of the Presentation to the European Air Safety Committee (10-12/11/2009)

Mr. Mohammed A. Abdulkader
Deputy Chairman

Viewpoint   



17

Auckland Airport is the main gateway to “the land of the long white 
cloud”. 

It is where New Zealand touches the world - welcoming visitors 
and farewelling friends. 

Auckland International Airport Limited (Auckland Airport) was 
formed in 1988, when the New Zealand Government corporatized 
the management of Auckland International Airport. In 1998, the 
Government sold down its shareholding, and AIAL became the 
fifth airport company in the world to be publicly listed. 

A city within a city, Auckland Airport generates billions of dollars 
for the economy, creating thousands of jobs, and helping grow 
New Zealand trade and tourism. 

Over 70 per cent of visitors enter or leave New Zealand via 
Auckland Airport, which handles over 13 million passengers a 
year. More than 30 international airlines serve Auckland Airport, 
Australasia’s second busiest international airport, after Sydney.

As New Zealand’s gateway, Auckland Airport has invested 
in our shared future through the development of capacity and 
services to ensure it will cope with an anticipated 24 million 
passengers a year by 2025, reflecting New Zealand’s growing 
popularity as one of the world’s leading tourism destinations. Part 
of this ongoing development includes a large scale sustainability 
programme known as ‘greening the airport’. n

A large, modern facility that opened as 
recently as 2005 on reclaimed land in the 
adjacent sea, Nagoya Chubu Centrair 
International Airport (NGO) replaced 
Nagoya Airport as the chief international 
facility serving the Chubu region of central 
Japan. The airport is located around 
32 km / 20 miles south-west of central 
Nagoya and serves flights to a long list of 
Japanese cities, as well as to other Asian 
countries, the US and Europe.

Chubu Centrair Airport operates a 
single four-storey terminal, which is well 
laid out and easy to navigate, and is 
currently being extended at the cost of 
almost $20 million, with a second runway 
being added. Nagoya Centrair Airport is 
situated in the Aichi Prefecture and within 
the relatively small city of Tokoname, and 
those passengers destined for the Tsu in 
Mie Prefecture will find fast boats waiting 
nearby.

Airport buses and trains connect Chubu 
Centrair to Nagoya and other destinations 
in the Chubu region, with the latter 
option being the fastest. Hotel shuttles 
are available to all passengers, while 
taxis running to a large number of set 
destinations can be found at Access Plaza 
and offer a good way to reach downtown 
(Sakae), the Port of Nagoya and the 
upmarket neighbourhood of Nishiki. 

Further afield, Chubu Centrair Airport is 
close to the cities of Gifu, Hikone, Kyoto 
and Osaka, all of which are easy to reach.

History and Facilities
A thoroughly modern Japanese airport, 
Chubu Centrair International Airport 
(NGO) opened in the spring of 2005. 
Using the latest in construction methods 
and telecommunications, Nagoya’s 
sparkling new airport was constructed on 
a man-made, D-shaped island within the 
Ise Bay, which was landscaped with the 
natural environment and wildlife in mind. 
Traffic was immediately relocated from the 
already existing Nagoya Airport, which is 
no longer in use.

ATMs, banks and bureaux de change 
are on hand in various locations, being 

operated by the Bank of Tokyo-Mitsubishi 
UFJ, Citi Bank, Shinkin Bank and 
Travelex. Internet kiosks and Wi-Fi access 
are also readily available, along with 
four lounges, operated by Centrair, KAL, 
Sakura and Star-Alliance. Shops, dining 
and relaxation facilities are also plentiful 
at Nagoya Chubu Centrair International 
Airport, including the ‘Yurara’ hair salon, 
and large ‘Miya-no-Yu’ public bath in the 
Sky Town area, offering breathtaking 
views of the aircraft as they arrive and 
depart.

Those with shopping on their mind 
when arriving at Nagoya’s Chubu Centrair 
Airport will find more than 50 different 
stores, such as Ana Festa, the Blue Sky, 
Claires, Lawson, Mahora and the Sony 
Shop. Passengers with time to dine out 
will be able to enjoy Chinese, French, 
Italian, Korean, Japanese and Western-
style cuisine, with the main restaurants 
clustered on the third and fourth floors 
and generally open between 06:00 and 
21:00, or later.

In addition to the onsite business centre 
at Chubu Centrair Airport, the Nagoya 
Tokyu Hotel is located in downtown 
Nagoya and just a 20-minute drive from 
the airport, offering further business and 
conference facilities.

 References
www.airlinequality.com
www.dubaiairport.com
www.airport.kr/eng/airport
www.hongkongairport.com
www.changiairport.com
www.zurich-airport.com
www.schiphol.nl
www.airports-guides.com
www.munich-airport.de
www.klia.com.my
www.aucklandairport.co.nz

Auckland Airport

Nagoya Chubu Centrair International Airport (NGO)
(Nagoya, Japan)
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The main airport in the whole of the Netherlands 
and of great importance in Europe, Amsterdam 
Schiphol Airport (AMS) is just 15 km / 9 miles 
south-west of the centre of Amsterdam. This 
international airport connects with many notable 
European airports in London, Frankfurt and 
Paris, amongst others.

Regularly appearing in Europe’s top five 
airports in terms of overall traffic and number 
of flights, Amsterdam Airport serves almost 
50 million passengers per annum. Many 
intercontinental airlines operate at Schiphol 
Airport, along with numerous budget carriers, 
although some of these bargain airlines 
have moved to other airports in recent years. 
However, Amsterdam remains a cheap and easy 
destination to reach, with plenty of last-minute 
deals and around 100 different airlines currently 
operating at Schiphol Airport.

Buses run regularly every 15 to 20 minutes 
from Schiphol Airport to Amsterdam city centre. 
There is also an airport shuttle service that calls 
at many of the city’s hotels. Taxis are readily 
available from outside the airport’s arrival hall, 
taking about 15 minutes to reach Amsterdam 
city centre, although it can take more than 45 
minutes during the rush hour. It is possible to 

book airport taxis in advance, although there is 
usually a plentiful supply of cabs at the airport.

Trains are available to Amsterdam Centraal 
Station and leave every 15 minutes. Counters 
selling train tickets can be found in the central 
court area of Schiphol Airport’s plaza and this 
is a good place to purchase a ‘stippenkaart’ 
(strip card). Part of the national fare system, 
the stippenkaart can be used throughout the 
Netherlands, on buses, trams, trains and 
subways.

History and Facilities
Schiphol Airport dates back to 1916 and was 
originally used as a local airbase for the military. 
Today, the airport boasts modern conference 
and business facilities, which are located at the 
Schiphol Business Centre and offer a range of 
business services for the corporate traveller, 
such as office hire, conference room hire, 
secretarial services, facsimile, PC and telephone. 
The Skyport Business Centre provides meeting 
rooms and can accommodate more than 20 
people.

Also available at Amsterdam Schiphol Airport 
(AMS) are catering and secretarial services, 
video and teleconferencing, a hotel reservation 
service, and early check-ins. Passengers can 
also use the facilities at the Communications 
Centre, which includes a post office, telephone 
centre, Internet facilities and mini offices. 
Computers, fax machines and mobile telephones 
can be hired from Telecom Rent Centre. 
Executive lounges are provided by the major 
airlines, with some having business facilities.

The on-site airport hotels include Hotel 
Mercure Schiphol Terminal, next to the customs 
area. There are also numerous hotels in the 
Schiphol area, many of which offer a free airport 
shuttle service.

Amsterdam Schiphol Airport (AMS)

KL International Airport

Kuala Lumpur International Airport (KLIA) is 
one of Asia’s major aviation hubs and is a 
destination in itself. It is located at the top of 
the southern corridor of Peninsular Malaysia, 
bordering the states of Selangor and Negeri 
Sembilan. It is situated in the Sepang 
district, approximately 50 km from the capital 
city, Kuala Lumpur.

KLIA is a unique airport because it has 
within its boundaries all that are needed for 
business, entertainment and relaxation. The 
airport is part and parcel of the Multimedia 
Super Corridor (MSC) where placement of 
high technology industries is being actively 
pursued.

KLIA is surrounded by four main cities 
-Kuala Lumpur, Shah Alam, Seremban 
and Malacca. The airport is a catchment 
area and offers exciting opportunities for 
businesses. Every effort has been made 
to create a homely airport with a serene 
environment. 

The Main Terminal Building area was 
designed using the concept of ‘Airport in 
the forest, forest in the airport’, in which it is 
surrounded by green space. This was done 
with the co-operation of the Forest Research 
Institute of Malaysia. An entire section of rain 
forest was transplanted from the jungle and 
placed in the Satellite Building.

For car racing enthusiasts, a Formula 
One racetrack is located near the airport 
and the Malaysian Formula One Grand Prix 
is scheduled in March every year. The track 
also caters for an array of other activities 
throughout the year, including motorcycle 
and rally racing. 

For a lived-in environment, the 80-
room Airside Transit Hotel is located in 
the Satellite Building itself and provides a 
perfect respite for the travel-weary transit 
passengers. In addition, a 441-room 5-star 
hotel, The Pan Pacific Hotel Kuala Lumpur 
International Airport, is only a 5-minute 
walking distance from the airport terminal 
building for well-heeled travellers to unwind 
in style and luxury.

Since its inauguration in year 1998, 
KLIA has won numerous awards from 
international organisations such as Skytrax 
and International Air Transport Association. 
With its continuous effort to provide excellent 
services to passengers, the airport has 
emerged as one of the top five airports in 
the world.

KLIA’s commitment to promote 
environment responsibility for all local and 
foreign travellers was recognised by Green 
Globe, making it the first and only airport 
in the world to receive Green Globe 21 
certificate in year 2004 and onwards.

KLIA was thrice voted as the World’s Best 
Airport (15-25 million passengers per annum) 
in the 2005 AETRA awards, 2006 ACI-ASQ 
awards and 2007 ACI-ASQ awards.  

COVER STORY

December 2009
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Osaka Kansai International Airport (KIX)

Munich Airport International

Located on a man-made, off-shore 
island, Kansai International Airport 
(KIX) is approximately 50 km / 31 miles 
from central Osaka and lies to the far 
south-west. This new airport is close to 
Kishiwada and Izumi Sano, and is the 
second busiest airport in Japan, with 
its single terminal being the largest 
terminal building in the world.

The Osaka Kansai Airport offers 
connections to 72 cities in 32 countries 
with over 50 airlines, and a throughput 
of some 17 million passengers per 
year, roughly a third of which were 
domestic. A newly opened runway 
has increased capacity further, with 
around 600 weekly flights in total to 
predominantly Asian cities.

Kansai International Airport 
is situated just off the Hanwa 
Expressway, giving immediate access 
to Japan’s road system. There are 
good transfer connections to Osaka 
and beyond, with frequent bus and 
train services running to Osaka’s 
districts of Doyama-ch, Kyobash, 
Midosuji, Nanko, Shinsaibashi, Tennoji 
and Umeda. From Osaka it is possible 
to catch trains and buses to most 
other destinations in Japan. There 
are also taxis available at the airport, 
but fares to Osaka and other long-

distance destinations are on the pricey 
side. Nearby and within reach of both 
Osaka and Kansai Airport, the city of 
Kobe lies to the west and is known 
for its busy seaport. Worth noting, 
Kansai ferry services actually link both 
Kobe Airport and Sumoto-ko, on the 
Japanese island of Awaji.

History and Facilities
Due to expansion problems with the 
already established Osaka Itami Airport 
nearby, the city planners discussed 
the need for a new airport and a site 
within easy reach of the city of Kobe 
was chosen in 1987. Within Osaka 
Bay itself, Kansai Airport was built on 
an artificial island measuring around 4 
km / 2.5 miles in length. The amount 

Officially known as the Franz Josef 
Strauss International Airport, being 
named after the Bavarian minister, 
Franz Josef Strauss, the airport is 
generally known to travellers as 
simply Munich International Airport 
(MUC). The facility can be found 
just 27 km / 17 miles north-east 
of central Munich and next to 
Achering, Attaching, Hallbergmoos 
and Schwaig, being easy to 
navigate, with an excellent sign 
system offering both German and 
English titles.

Munich Airport operates its 
original Terminal 1, as well as 
the newer terminal from which a 
vast number of airlines provide 
flights to an equally large number 
of domestic, European and 
international destinations. Total 
annual passenger figures have now 
topped 31 million, which makes 
it Germany’s number two airport 
and one of the busiest in the whole 
of Europe, with more than 30,000 
employees working onsite. In 

recent years, Munich International 
Airport has won a series of 
prestigious awards, being voted 
by Skytrax as the ‘Best Airport in 
Europe’ no less than three times.

Public buses and trains run 
from the airport and into downtown 
Munich and the surrounding 
districts of Altstadt-Lehel, 
Haidhausen, Maxvorstadt and 
Schwabing. Green hotel shuttles 
are often available to those staying 
in reputable establishments, while 
taxis, privately operated transfer 
shuttles and limousines are all 
widely available. Further afield from 
Munich International Airport are 
the towns and cities of Starnberg, 
Freising and Dachau.

History and Facilities
Although Munich International 
Airport did not actually open until 
1992, construction work began 
twelve years before. A site was 
chosen close to Erdling, although 
this caused many problems, not 

least the difficult task of relocating 
the entire village of Franzheim and 
its 500 residents.

Munich Airport was actually 
built to replace the extremely busy 
Munich-Riem Airport, which dated 
back to 1936 and was serving 
upwards of 12 million passengers 
every year. By 2002, a second 
terminal building was completed, 
and soon afterwards, a third 
runway was needed.

Located across the present-day 
terminal buildings you will find 
a number of ATMs and banks, 
operated by Deutsche Post. 
HypoVereinsbank, ReiseBank 
and Sparkrasse. Also onsite at 
Munich International Airport is a 
post office in the public area, a 

hotel finding service, a dentist and 
doctors, Internet access in the 
centrally located Service Centre, a 
Kinderland play area, showers in 
the Main Concourse, a tax refund 
desk, and business facilities at 
the Munich Airport Centre and the 
adjacent Kempinski Airport Hotel.

Shoppers will be delighted to 
find almost 200 outlets around 
Munich Airport, with favourites 
including Duty Free / Travel Value, 
Benetton, Boss Orange, Capri, 
Cartier, E-Edeka, Gateshop, 
Lufthansa WorldShop, Newspoint 
and Schönweitz Optic. For those 
arriving by car there are over 
20,000 spaces in a total of ten 
different car parks, four of which 
are multi-storey.

of landfill required was enormous 
and after three years of construction, 
Kansai Island had been built.

Linked to mainland Honshu by a 
3-km / 2-mile bridge, by 1990, the 
island had started to sink far more 
than expected and so an expensive 
engineering project commenced to 
rectify this problem. Osaka Kansai 
International Airport (KIX) was finally 
opened for business in 1994 and the 
terminal actually stands on columns, 
which can be adjusted if any further 
subsidence of the island occurs. 
Overall, this is one of the most 
expensive airports on the planet, 
costing literally billions of American 
dollars to create.

There is a full array of facilities 
and amenities at Osaka’s Kansai 
International, in line with an 
international airport of this importance. 
These include banks, Japanese Yen 
currency exchange, ATMs, a post 
office, business centre, wireless 
Internet connection, the Sky View 
Observation Hall, and over 110 retail 
outlets selling a wide variety of goods. 
Notable airport shops include Ana 
Festa, the Asian Market, Iris, Kansai 
Duty Free, Koken, Maruzen, Sky Spot 
and Tazaki Perl.

The city of 
Osaka lies within 
southern-central 
Honshu, in the 
Kansai region.
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Zurich Airport (ZRH)

arrivals and departures weekly and 
over 37 million passengers a year. 
That is more than 7 times the size 
of Singapore’s population. With over 
40,000 square meters of commercial 
space, Changi Airport is also 
Singapore’s largest shopping location.

At Changi Airport, we pride 
ourselves in providing excellent 
service and unrivalled capabilities to 
create exceptional journey that deliver 
the world’s best airport experience. 
Every journey through Changi Airport 
connects lives, bringing together 
people, creating opportunities and 
realizing aspirations. Every step of 
every journey is as important to us as 
it is to our customers.

Terminal 1
Since Terminal 1 commenced 
operations on 1 July 1981, it 
underwent a major refurbishment 
which cost S$170 million and was 
completed in 1995. Expansion works 
consisting of the extension of two 
finger piers began in December 1995 

and was completed in December 
1999. This brought the total number 
of aerobridge gates from 19 to 29. 
Terminal 1 has an annual handling 
capacity of 21 million passengers.

Terminal 2
Operations in Terminal 2 commenced 
on 22 November 1990 and the 
terminal was officially opened on 1 
June 1991. In July 1996, two additional 
finger piers costing S$330 million were 
officially opened. These provided an 
additional 22 aerobridges bringing the 
total number of aerobridge gates to 
35. Terminal 2 has been given a face 
lift costing S$240 million. Terminal 2 
has an annual handling capacity of 23 
million passengers.

Terminal 3
Terminal 3 was built at a cost of 
S$1.75 billion and has an annual 
handling capacity of 22 million 
passengers, bringing Changi Airport’s 
total handling capacity (including 
Budget Terminal) to about 70 million 

passengers per annum. Guided by the 
principles of clarity, natural lighting, 
external views and maintainability, 
many unique features like the 
Automated People Mover System 
and skylights that allow natural light 
into the building are incorporated into 
the design. Terminal 3 commenced 
operations on 9 January 2008. 

Budget Terminal
Opened on 26 March 2006, the Budget 
Terminal is designed to cater to the 
budget airline business model. The 25, 
000 sqm building comprises 2 adjacent 
single-storey buildings for departure 
and arrival respectively. Constructed 
at S$45 million, the Budget Terminal 
consists of 10 departure gates, 18 
check in counters, and 3 arrival 
baggage belts. It has one of lowest 
International Passenger Charge 
comprising Passenger Service Charge 
of S$7 and Passenger Security Service 
Charge of S$8. The Budget Terminal 
has an annual handling capacity of 
about 2.7 million passengers.

COVER STORY
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Just 12 km / 7 miles north of Zurich, 
the financial and business centre of 
Switzerland, Zurich Airport (ZRH) 
is situated next to Bachenbülach, 
Kloten, Opfikon and Rümlang. Due 
to its close proximity to the city itself, 
Zurich Airport is extremely popular with 
business travellers, who arrive all year 
round.

With two terminals handling 
over 20 million passengers a year, 
Zurich Airport is served by around 
100 airlines, with flights to over 150 
different destinations worldwide, 
as well as to major domestic cities. 
This busy air facility boasts around 
12,000 parking spaces and a staff 
of more than 20,000 people, with a 
further 100,000 people earning their 
living from related industries. Zurich 

Airport is known for its punctual flights, 
modern facilities and large wildlife 
reserve, which is located within the 
actual grounds and covers almost 100 
acres / 40 hectares, including areas of 
marshland.

Central Zurich and its main districts 
(Kreise), such as Altstadt, Aussersihl, 
Enge, Leimbach and Niederdorf, can 
be reached by an array of transport 
options from the airport. Buses, 
coaches and shuttles link the city 
and many nearby Swiss towns, while 
the Zurich Airport railway station is 
the quickest choice and links the city 
centre in just ten minutes. Consider 
purchasing a Welcome Ticket, which 
allows unlimited train travel.

History and Facilities
The history of Zurich Airport began is 
1948, when the airfield opened and 
the very first civil planes began to 
use the new runway. However, it was 
not until the summer of 1953 that the 
airport was officially inaugurated and 
commercial services started.

Significant dates include 1972 - 
when lights enabled night flying to 
commence, 1986 - when the new 
control tower was erected, and 1998 
- when Zurich Airport celebrated its 
50th birthday. Two years later, the 
airport is officially relaunched as the 
Flughafen Zurich AG and by 2004, a 
new shopping area was completed, 
along with an Airside Centre with over 

50 different business units.
Zurich Airport offers all of the 

amenities that you would expect of a 
modern international airport. These 
include a huge shopping centre 
with a selection of more than 110 
different shops in the airside and 
landside areas. Popular shops include 
a supermarket, Migros, Steiner’s 
Bakery, a pharmacy, electronics 
shops, bookshops and newsagents. 
There is also a selection of duty-free 
and low tax shops at Zurich Airport, 
complementing the other merchandise 
for sale nearby.

Hungry travellers with find a good 
selection of around 50 restaurants, 
bars and cafés, including the 
traditional English-style Bill Bentley 
Pub, Caffè Spettacolo, Mamma 
Leone’s and the self-service Café 
Veranda on the upper floor of Dock 
E, which affords superb views of the 
planes as the arrive and depart.

Other amenities at Zurich Airport 
include a left luggage desk, medical 
and dental centres, prayer rooms, 
nurseries, Swiss Railways travel 
centre, Internet workstations and even 
‘behind-the-scenes’ guided tours. 
There are ATM machines throughout 
the airport, two banks and a post 
office, while for business travellers, 
the Unique Conference Centre and 
wireless Internet access may be of 
interest.

Zurich is the 
biggest city in 
the whole of 
Switzerland and 
an important 
centre of culture 
and commerce.

Changi Airport 
handles more 
than 4,500 arrivals 
and departures 
weekly and 
over 37 million 
passengers a 
year.
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Hong Kong International Airport (HKIA)
Hong Kong International Airport 
(HKIA) is located less than five 
flying hours from half of the world’s 
population. We are the fourth 
busiest international passenger 
airport and operate the busiest 
international cargo facilities in the 
world.

In 2008, more than 48.6 million 
passengers used the airport, 
and over 3.6 million tonnes of 
air cargo passed through Hong 
Kong. With some 750 aircraft 
movements every day and around 
90 airlines operating from HKIA, 
HKIA links Hong Kong with around 
150 destinations round the world, 
including some 40 cities on the 
Chinese Mainland.

Since we commenced 
operations in July 1998, we have 
made every effort to provide 
passengers with customer-focused 
facilities and services. This 
commitment has earned us the 
world’s best airport recognitions - 
over 25 times by 10 entity.

With the opening of Terminal 
2 in June 2007, HKIA is now a 
two-terminal and two- runway 
facility contributing to the economic 
growth for Hong Kong and the 
Pearl River Delta (PRD) region. 
Today, the 60,000- strong airport 
community serves as the key 
contributor to Hong Kong’s position 
as a leading international and 
regional aviation centre.

Multi-modal Mainland connections
HKIA is a gateway of China. 
To serve growing demand, we 
will continue to strengthen our 
integrated, multi-modal transport 
network with the Mainland, 
especially the PRD.

Some 320 coach trips a day 
link HKIA with 90 PRD cities and 
towns. Passengers looking for 
point-to-point transport services 

can use the cross-boundary 
limousine to get to your PRD 
destinations directly.

The SkyPier cross-boundary 
ferry service connects passengers 
between the PRD and international 
destinations via HKIA, in comfort 
and without going through 
immigration and customs 
formalities in Hong Kong.

Seven PRD ports – Shenzhen 
Shekou and Fuyong, Guangzhou 
Nansha, Dongguan, Zhongshan, 
Zhuhai and Macau – currently 
offer these speedy cross-boundary 
arrangements. Passengers can 
even pre-check their baggage 
and obtain their boarding pass 
at Shekou, Macau, Fuyong 
and Dongguan Humen. A new 
permanent SkyPier facility is under 
construction.

Building a better airport
A HK$50 billion investment, 
HKIA has been one of the largest 
engineering and architectural 
projects in the world. In recent 
years, we invested an average 
of more than HK$2 billion a year 
to expand capacity and enhance 
airport facilities. Newly completed 
facilities included Terminal 2, 10 
new cargo stands, HKIA Tower and 
the Airport World Trade Centre.

Everything we do is focused 
on strengthening Hong Kong’s 
long-term competitiveness. In 
this regard, we have recently 
undertaken a HK$4.5 billion 
programme for Terminal 1 
capacity enhancement and airfield 
improvements such as the building 
of North Satellite Concourse, the 
reconfiguration of the Departures 
Immigration Hall, the addition of 
new taxiways and resurfacing of 
the two runways.

To expand aviation support 
services and air cargo handling 
facilities, the franchise for a new 
air cargo terminal was awarded in 
early 2008 and within a few years, 
additional hangars for aircraft 
maintenance and business jets will 
come into service.

Developments are also 
underway to serve the growing 
stream of multi-modal traffic to 
and from the Chinese Mainland. 
They include expansion of cross-

boundary ferry and coach services 
and the building of a permanent 
SkyPier ferry terminal, which is 
scheduled to open in 2009.

Planning for the future, HKIA 
has been looking at the potential 
development of the Midfield for 
more bridge-served parking stands 
and terminal facilities. We are 
in the course of preparing HKIA 
Master Plan 2030 - a 20-year 
blueprint that charts out the long-
term development of HKIA. We 
are also doing the engineering 
feasibility and environmental 
studies on building a third runway 
at the airport.

With more than 300 
accolades under its belt, 
Changi Airport has come a 
long way since its humble 
beginnings in 1981. Currently 
managed by Changi Airport 
Group, Changi Airport was 
corporatized on 1 July 2009. 
The move was aimed at 
bringing Changi to the next 
level, rewarding loyal Changi 

followers with an even better Changi experience. 
For the past 25 years as part of CAAS, Changi Airport Group has 

established Changi Airport, the world’s sixth busiest international 
airport, as an award winning destination. More than just a model 
of functionality and aestheticism, the Changi Experience is about 
connecting people in ways that will enhance their lives.

In a short span of 7 years since Changi’s opening, Terminal 
One received its first recognition as the world’s best airport 
from Business Traveller (UK) in 1988. Two years later, Terminal 
Two was unveiled to cope with Terminal One’s overwhelming 
success. Constantly integrating itself to the ever-changing aviation 
landscape, Budget Terminal was opened in 2004 providing a no-frill 
Changi experience aimed at passengers of low cost carriers. More 
recently, the state-of-the art Terminal Three opened in 2008.

Serving over 80 international airlines flying to more than 190 
cities in 60 countries, Changi Airport handles more than 4,500 8

Singapore Changi Airport - Enjoy 

in 2008, more 
than 48.6 million 
passengers used 
the airport, and 
over 3.6 million 
tonnes of air cargo 
passed through 
Hong Kong.
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South Korea’s premier air facility, 
Seoul Incheon International Airport 
(ICN) is around 52 km / 32 miles west 
from Seoul city centre and is also 
close to Sindo Island, Gangwa-do and 
Yeongheung-do. Incheon has grown 
to become one of the most important 
airports in the whole of Asia and 
boasts around 18,000 monthly flights, 
almost all of which are international.

A single year in the life of Seoul’s 
Incheon Airport will see some 15 
million passengers passing through 
this facility, using over 70 airlines 
to reach almost 150 worldwide 
destinations. In recent years, the 
airport has received a series of 
prestigious awards for excellence 
and commitment to high standards of 
service.

Incheon Airport offers travellers 
plenty of choice when it comes to 
transport, including ferry services, 
a modern rail network (KTX trains) 
and buses. The airport buses link 
central Seoul and nearby Gimpo 
Airport, along with other destinations 
such as Gaebong Station, Seoul 
National University, Tower Palace 
and Yeongdeungpo Station. Buses 
at Seoul’s Incheon Airport also travel 
further afield, linking the provinces of 
Chungcheong, Gangwon, Gyeonggi 
and Gyeongsang, as well as the 
neighbouring city of Incheon, stopping 
at locations such as the Hyundai 
Shopping Mall and the Munkak 
Stadium.

 History and Facilities
In the 1990s, the already established 
Gimpo International Airport was finding 
it difficult to cope with increasing traffic 
and so the need for a new airport 
arose. In 2001, Incheon International 
Airport was completed, after around 
eight years on construction work.

This state-of-the-art airport 
opened to great acclaim and the 
international traffic from Gimpo 
moved here. Passenger levels have 
already exceeded expectations and 
so therefore, the second phase of 
construction began, sooner than 
originally planned. Seoul Incheon 
International Airport (ICN) was 
designed to accommodate the Airbus 
A380 double-decker passenger plane, 
which will significantly contribute 
further to overall demand.

Facilities at Seoul Incheon 
International Airport are 
comprehensive and offer plenty to 
keep even the weariest of travellers 
occupied. With over 40 different stores 

onsite, shopping is a definite highlight 
and the most popular outlets include 
Duty Free Korea, the AEKYUNG 
Department Store, Family Mart, the 
Shinsege Department Store and the 
Korea Landscape Market.

Those looking for something to eat 
will also find plenty of choice. Noodles 
are a firm favourite at Seoul Incheon 
Airport and the Chang-tuh noodle bar 
is always busy, while other options 
within the main food court area include 
Korean beef dishes at the Byeok-Je 
Galbi and Bong Hee restaurants. For 
banking needs, the onsite Woori Bank 
offers a range of financial services.

Conference facilities at Incheon 
International Airport (ICN) suit the 
needs of business travellers flying into 
and out of Seoul. Both the Diners Club 
International and Paradise Business 
Centre offer a comprehensive range of 
services, including videoconferencing, 
while all the terminals feature Internet 
access. The Landside Information and 
Communication Centre features two 
travel lounges and free Internet usage 
for up to 30 minutes.

Seoul Incheon International Airport (ICN)
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Additional research was conducted by detailed back-up interviews amongst 
a representative sample of Survey respondents. This research was to gain 
respondent reasons for Best Airport nomination, and prime satisfaction drivers 
when using an airport. 

Data weighting was applied to provide nomination equity when evaluating 
airport of different size. Data weighting used passenger numbers for airports 
featured in the Survey. 

Incheon International Airport (Seoul, S Korea) has been named World’s Best 
Airport for 2009, in the World Airport Survey results published by Skytrax. 

The most prolific World’s Best Airport winner in recent years, Hong Kong 
International Airport, was pipped into 2nd place by Incheon International, with 
Singapore Changi Airport ranking 3rd best in the world, according to the latest 
passenger satisfaction rankings. Skytrax reported that the final winning margins 
between these top 3 positions was the smallest ever known for such a large 
global project,  and at one stage it looked possible there might be a dead-heat 
result between these top three airports. 

The Top 10 Airports in the world for 2009
Zurich Airport ranks 4th worldwide, and this year took the title as best Airport 
Europe - ahead of Munich Airport (5th) and Kansai (6th). Munich and Kansai 
hold the same rating as in the global Top 10 airports for 2008, with Kuala Lumpur 
slipping from 4th to 7th in 2009. 

Amsterdam Schiphol returns to the global Top 10 airports, ranking 8th, with 
Centrair Nagoya entering the top 10 for the first time, in 9th position ahead of 
Auckland International Airport, ranked 10th. 

Seoul’s greater 
metropolitan area 
encompasses 
the harbor city of 
Incheon and its 
busy airport.



The World Airport Awards™ are based on the results 
from 8.6 million questionnaires completed by airline 
passengers in 2008/9, covering more than 190 
airports worldwide. The survey evaluates traveller 

experiences across 39 different airport service and 
product factors .... from check-in, arrivals, transfer through 
to departure at the gate. 

The Airport of the Year survey is an independent 
Passenger study managed by Skytrax, and the only airport 
survey that achieves a truly worldwide participant base. 

Operating since 1999, the survey is held in highest 
esteem for its clarity of process and rigorously applied 
rules of complete independence. 

The worldwide survey interviews for the 2009 Awards 
totalled 8,640,552 -  with over 95 different passenger 
nationalities participating. 

No outside sponsorship or external influence is 
applied to any aspect of the Survey -  making it the most 
respected Passenger Survey of it’s type in the world. 

There are many reasons the World Airport Awards 
are known as the “premier” Quality Award an airport can 
receive. 

- Transparent Survey methodology
- Awards are voted for by Real travellers

- Worldwide Survey coverage
- All survey costs are paid in-house
- Full clarity of results & rankings
- No Charge to enter/participate in the survey
- The Awards do not use a judging panel
- Awards do not allow sponsorship to influence results
- Awards do not have a “paid-for” Awards ceremony
- Global awards from a regional survey
The World Airport Survey survey was operated over a 

10 month period, during which time air travellers across 
the world have submitted nominations - for the key Airport 
of the Year title, together with a wide range of regional and 
other categories. 

The World Airport Awards are based on the 2008-9 
World Airport Survey, conducted by Skytrax between 
August 2008 and May 2009. 

- Survey data was collated from a variety of input 
sources, including: 

- Passenger Interviews completed online & via e-mail 
Questionnaire 

- Business Research Group / Travel Panel Interviews 
- Corporate Travel Questionnaire / Interviews 
- Telephone Interviews 
- Selective Passenger Interviews8

WORLD’S 
TOP 10 
AIRPORTS
The Airport of the Year survey 
is an independent Passenger 
study managed by Skytrax
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weakness of the Byzantines 
or not, still the relationship is 
interesting .. the drought has 
happened during the course of 
historical changes “. 

The world today is threatened 
with  the existence  of human 
civilization that managed to 
invade the space thanks to the 
high-technology it acquired. 
However, This civilization  failed 
to reduce their environmental 
impacts. 

Because of this global concern 
toward this situation Ban Ki-
moon warned earlier that the 
worst consequences of climate 
change is closer than ever, and 
urged world leaders to reach an 
ambitious new treaty on climate 
by December 2010. 

Ban Ki-moon addressing more 
than 100 leaders, who gathered 
to discuss ways to put an end 
to global warming, said: “It is 
time to act .. The fate of future 

generations, destiny of billions of 
human beings lives, are indeed  
in your hands now.” 

World leaders comittment at 
the summit of Pittsburgh to work 
on the gradual abolition of the 
support of oil and other fossil 
fuels, was a step forward on the 
unpaved way to Copenhagen. 
But they will not set a binding 
timetable for such action , 
which aims to control rising 
temperatures in the world. 

Subsidies and developing 
countries? 
It is required from the leaders of 
the Group of Twenty to achieve 
certain procedures to keep the 
payments from rich countries 
to poor countries in the fight 
against high temperature in the 
world. 

Some governments in the 
Group of Twenty like China, 
Russia and India provide 

subsidies for fuel such as coal 
and oil to keep prices artificially 
low for consumers, This on the 
other hand keep the demand for 
oil and gas and other fossil fuels, 
which means in turn an increase 
of emissions from them. 

The International Energy 
Agency and the Organization 
for Economic Cooperation and 
Development work on ending 
this support, which would reduce 
emissions of greenhouse gases. 

The Group of Twenty 
confirmed that the inefficient 
subsidies for fossil fuels, 
encourage wasteful 
consumption, distort markets, 
hinder investment in clean 
energy sources and undermine 
efforts to deal with climate 
change. 

She said that the ministers of 
finance and energy in the group 
of twinty member states will 
draw up timelines and strategies 
for applying the phase-out and 
file a report to the leaders in the 
upcoming summit of the Group. 

The Group of twenty leaders  
will intensify their efforts to reach 
an agreement for the United 
Nations on climate change in 
talks to be held in Copenhagen. 
They will demand to submit 
proposals for the upcoming 
summit on the application of 
the subsidies phasing out  and 
promotion of transparency in the 
energy market through regular 
reports on production and 
consumption of oil, refining and 
reserves levels. n

It is an international agreement forged in 1992 and  entered into force in 
February 16th ,1997.This protocol signed by 141 countries seeks to limit world 
greenhouse gas emissions to slow the progress of global warming

Global warming that lead to drought, floods and rising sea levels and 
extinction of thousands of organisms by the year 2100. 

It does only go on the industrialized countries, while only committing 
countries of the South, including all the major countries (China, India, Brazil, 
South Korea, Indonesia and South Africa) to declare the emissions of these 
gases in numbers. In return for technical and financial assistance from rich 
countries and supplying them with «clean» technology . The United States 
rejected the protocol in 2001, although it accounted for 21 per cent of global 
emissions.President George W. Bush justified his country’s withdrawal from 
the agreement by saying it is too expensive and leads developing nations in 
the wrong way away from achieving the goals set by the year 2012. 

After the rejection by the United States , it was  ratified by Russia on 
November 18 (November 2006) which made it applicable from that time on.

COP10 Buenos Aires 2004
At this meeting the countries 
gradually began to open 
discussions as to what would 
happen when the Kyoto Protocol 
expired in 2012. The technical 
discussions still took up a lot 
of time.

COP11/CMP1 Montreal 2005
This conference was the first 
one to take place after the 
Kyoto Protocol had come into 
force. Accordingly the annual 
meeting between the parties 
to the UNFCCC (COP) was 
supplemented by the annual 
conference between the parties 
to the Kyoto Protocol (CMP or 
COP/MOP). The countries that 
had ratified the UNFCCC but 
not accepted the Kyoto Protocol 
had observer status at the latter 
conference. The focus of both 
conferences was what should 
happen after the expiry of the 
Kyoto Protocol in 2012.

COP12/CMP2 Nairobi 2006
Here the last remaining technical 
questions regarding the Kyoto 
Protocol were finally answered. 
The work involved in reaching 
a new agreement for the period 
after Kyoto continued, and 
a series of milestones were 
established in the process 
towards a new agreement.

COP13/CMP3 Bali 2007
At this meeting the work involved 
in reaching a new agreement 
to replace the Kyoto Protocol 
took a decisive step forward. 
First with the acknowledgement 
of the most recent report from 
the IPCC and its conclusions 
that the signs of global warming 
were unambiguous; second 
by formulating a common tex.t 
calling for quicker action in 
this area, and finally with the 
adoption of the Bali Action Plan. 
This plan sets the scene for the 
negotiations leading to COP15 
in Copenhagen, where a new 
agreement can hopefully be 
negotiated.

COP14/CMP4 Poznan 2008
At this conference the work 
towards a new global climate 
agreement in Copenhagen 
continued. The upcoming 
change of power in Washington 
set its mark on the conference, 
that was characterised by 
anticipation for the stance to 
be adopted by new American 
government. Still the parties 
reached an agreement on 
the work programme and 
meeting plan towards the 
Copenhagen conference and 
on the final operationalisation 
of the Adaptation Fund, that will 
support concrete adaptation 
measures in the least developed 
countries. n

“It is time to act .. 
The fate of future 
generations, destiny 
of billions of human 
beings lives, are 
indeed  in your 
hands now.” 
Ban Ki-moon

A profile about the Kyoto Protocol:

10 December 2009
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Europe threatens
As a reaction toward the U.S. 
Position, the European Union 
threatened not to conduct any 
further negotiations on climate 
change outside the scope of 
the United Nations. Britain led a 
vigorous campaign in the period 
of Tony Blair as prime minister  
in the field of climate change to 
reduce carbon gases emissions.

Also the Swedish Prime 
Minister Fredrik Reinfeldt, 
whose country holds the 
rotating presidency of the 
European Union, commenting 
on the American - European 
negotiations: “The negotiations 
were about to reach an impasse, 
but there was no choice but to 
proceed nonetheless” 

Small Island States reaffirmed 
that it may fade away unless the 
biggest polluter in the world 
reach an agreement. 

United States and China in the 
bottleneck:
European Threats and the 
international community 
pressure have put all of China 
and the United States in an 
awkward situation for the 
international community and  
the generations future. The thing 
that led the United States and 
China ,the two biggest countries 
that are causing the pollution,to 
pledge to reduce emissions but 
they have called each other more 
to stop global warming. 

President Barack Obama 
admitted that his country 
response to the threats imposed 
by climate change has been 
slow, but he stressed that this is a 
“new day”. He said: “We recognize 
the seriousness of the threat of 
climate .. and we insist to react 

accordingly”. He referred also to 
the efforts by his management 
to reduce vehicle emissions and 
promote renewable energy. 

It seems that the United States 
may find itself powerless in the 
crucial United Nations summit in 
Copenhagen in the period from 
7 to Dec. 18 due to suspension of 
the primary legislation to reduce 
U.S. emissions in the Senate. 

President Obama  also called 
for the nations with the largest 
rate of emissions to take the 
necessary actions to reduce 
these emissions. 

He also called on other 
countries, especially emerging 
economies such as China and 
India to adhere to the necessary 
procedures to reduce emissions 
in order to reach a new global 
agreement. 

 “we will not be up to this 
challenge unless the nations with 
the largest share of greenhouse 
gases emissions unite.. there is 
no other solution.” He said. 

The observers perceived 
Obama`s speech with this accent 
as a step forward to  reach a 
detente. Nevertheless,there are 
some doubts about  his ability 
to achieve results on climate 
change with the decline in the 
prospects for the U.S. Senate to 
adapt  a legislation  to reduce 
emissions before the United 
Nations talks on climate in 
December 2009. 

For his part,Chinese President 
Ju Jintao said his country is 
determined to reduce the 
increasing rates of gases 
emissions.He added that rich 

countries at the same time carry 
the responsibility of helping 
poor countries cope without 
destroying their economies. He 
said: “We must coordinate our 
efforts to address climate change 
while working to promote 
growth rates in developing 
countries.” He expressed China’s 
willingness to cooperate with all 
nations to build a better future 
for generations to come. 

The Chinese and U.S. 
Statements show the current 
disputes between rich and poor 
nations on what should be 
given to developing countries 
to reduce emissions. These 
differences make a stumbling 
block to a new treaty on climate 
in the world. 

The fate of future generations
 Everyone knows that the great 
civilizations prevail and end .. 
Come and go, but the reasons 
for the fall of these civilizations 
are still not clear .. However, 
there are indications on the 
reasons for the fall of civilizations. 
These indications at least, could 
highlight the causes and enable 
us to find out those reasons. 

An evidence has been found in 
a cave near the city of Jerusalem, 
which detects climate change in 
the period between 100 and 700 
AD.It was the drought period, 
and coincided with the fall of 
Romanian and Byzantine in the 
region. 

A professor at the University of 
Wisconsin - Madison, John Valley, 
who led the research: “Whether 
this is the reason behind the 8

COP6 The Hague 2000
This conference was quickly 
marked by vehement political 
discussions concerning a 
proposal from the USA to let 
agricultural and forest areas 
be included as carbon sinks. 
If the proposal had been 
passed, it would at the same 
time have largely fulfilled the 
USA’s obligation to reduce its 
emissions of greenhouse gases. 
It also became clear that there 
was uncertainty as to which 
opportunities for sanctions should 
be adopted for the countries 
that did not live up to their 
obligations to reduce emissions. 
The meeting ended when the EU 
countries refused a compromise 
proposal, and the negotiations 
in reality broke down. It was 
agreed that negotiations would 
be resumed at an extraordinary 
conference in July 2001.

COP6 bis Bonn 2001
When the parties met again 
about six months after the 
breakdown in negotiations in 
The Hague, expectations of 
a result were not high. In the 
meantime the USA – under 
its new President Bush – had 
definitively rejected the Kyoto 
Protocol and accordingly only 
took part in negotiations about 
the protocol as an observer. 
Despite the low level of 
expectations, agreement was 
reached on several significant 
questions. These included the 
extent to which forests and 
other carbon sinks could be 
included in countries’ budgets 
for greenhouse gas emissions; 
the principles for sanctions 
relating to countries that did 
not meet their targets, and the 
flexible mechanisms that in 
different ways enabled reduction 
obligations to be moved 
between countries in return for 
financial compensation.

COP7 Marrakesh 2001
Later in 2001 the parties met 
again for the regular annual 
conference. Here negotiations 
concerning the Kyoto Protocol 
were (almost) completed. The 
results were gathered in the 
documents called the Marrakesh 
Accords.

COP8 Delhi 2002
At this conference the EU 
countries (under Danish 
chairmanship) tried 
unsuccessfully to get a 
declaration passed which called 
for more action from the parties 
under the UNFCCC.

COP9 Milan 2003
The focus of this conference 
was to clear up some of the last 
technical details concerning the 
Kyoto Protocol.8

“we will not be up to 
this challenge unless 
the nations with 
the largest share of 
greenhouse gases 
emissions unite.. 
there is no other 
solution.” 
Barack Obama



New York Summit
New York summit to discuss 
climate change which was 
held on the sidelines of the 
General Assembly of the 
United Nations meetings in 
New York in the second half of 
September 2009. It also attended 
the invitation of the United 
nations  Secretary-General Ban 
Ki-moon. This summit is like  
an international campaign to 
encourage governments and 
other concerned parties to 
reach an agreement featured 
as  “fair, balanced and effective 
“when they meet to discuss 
the necessary global reduction 
of greenhouse gases that 
cause global warming. It is also 
expected to give the required 
impetus to reach the ambitious 
agreement  in the next climate 
change conference to be held by 
the Organization in Copenhagen, 
Denmark next December.
Copenhagen conference,on the 
other hand , marks a historical 
stage of difficult choices for 
a number of major industrial 
countries.

These circumstances 
prompted the leaders of the 
20s Group to hold a summit in 
the city of Pittsburgh under the 
pressure of the international 
community especially the 
environmentalists .Also there 
are some concerns about a 
possible failure of  Copenhagen 
conference because of the 
continuing disagreement among 

COP1 Berlin 1995
The first Conference of 
the Parties was marked 
by uncertainty as to which 
means the individual countries 
possessed to combat 
greenhouse gas emissions. 
This resulted in “The Berlin 
Mandate”, which set a two-year 
analysis and evaluation phase. 
This phase was to result in a 
catalogue of instruments from 
which the member countries 
could choose and thereby 
compose a set of initiatives that 
matched their needs. 

COP2 Geneva 1996
The second Conference of 
the Parties endorsed the 
results of the IPCC’s second 
assessment report, which came 
out in 1995. At this conference 
it was established that member 
countries would not pursue 
uniform solutions. Each country 
should have the freedom to find 
the solutions that were most 
relevant to its own situation. 
At the Geneva conference the 
parties also expressed a wish for 
binding targets to be defined in 
the medium-term future. 

COP3 Kyoto 1997
At this conference the Kyoto 
Protocol was adopted after 
intense negotiations. For 
the first time the protocol 
introduced binding targets for 
greenhouse gas emissions in 
37 industrialised countries from 
2008 to 2012. Subsequently 
there were several years of 
uncertainty as to whether a 
sufficient number of countries 
would ratify the treaty, but on 
16 February 2005 it came into 
force.  Several of the member 
countries of the UNFCCC have 
not ratified the Kyoto Protocol 
and do not acknowledge 
its requirements regarding 
emissions.

COP4 Buenos Aires 1998
At this conference it became 
clear that there were several 
outstanding questions regarding 
the Kyoto Protocol. A two-year 
period was therefore scheduled 
to clarify and develop tools 
for implementing the Kyoto 
Protocol.

COP5 Bonn 1999
This conference was dominated 
by technical discussions 
concerning mechanisms under 
the Kyoto Protocol.8

COP1 – COP14

The COP conferences have 
been held in all parts of the 
world. The first conference 
was held in Berlin in 1995. 

the major powers on the one 
hand and the rising economic 
powers and developing countries 
on the other hand on curbing 
greenhouse gases. 

Copenhagen agreement will 
substitute Kyoto treaty, which 
entered into force in 1997 and 
expires in 2012. This treaty 
contains binding reductions 
of greenhouse gas emissions 
blamed for global warming. 

Intensifying talks on climate 
change aims to increase pressure 
on the major industrial countries 
to commit more reductions in 
greenhouse gas emissions and 
provide billions of dollars to 
developing countries to adapt 
new technology to conserve the 
environment. 

Beijing`s priority for economic 
development

world`s attention at New York 
summit was drawn to President 
Hu Jintao attitude whose country 
widely dissents with Washington 
on issues of climate change.

It is noteworthy that Beijing 
has repeatedly rejected the 
pressures to commit in advance 
even to a minimum emission of 
greenhouse gases confirming 
that economic development 
comes first.

Nevertheless, the surprise 
came from Jintao himself when 
he announced  his country’s 
commitment to a specific level 
of emissions of carbonaceous 
gases.

This move could encourage 
other countries to take similar 
initiatives, which contribute to 
the success of the Copenhagen 
conference. This may put the 
United States in an awkward 
position, especially in these very 
difficult moments leading up 
to the Copenhagen conference 
shortly. China realizes the 
dilemma that U.S president will 
face with the legislation passage 
regarding gases emissions 
reduction through the Senate. 

Till when the U.S. Maneuver ? 
The U.S. Position is based on 
rejection to consider binding 
targets for industrialized  
countries in the current period. 
Paula Dobriansky, head of the 
U.S. delegation to Bali conference 
last year,said: “we should not 
settle all the issues right here in 
Bali.” This was perhaps the last 
attempts to manuver before 
the summit of New York, when 
the Chinese President made his 
surprise. It is noteworthy that 
the uncompromising attitude of 
the United States over the Kyoto 
treaty has led in the last period 
to a stalemate in talks regarding 
practical solutions to reduce 
greenhouse gases

The United States during the 
pas period since the signing 
of the Kyoto Protocol until 
today has shied away from 
any commitments on climate 
change, although it is the largest 
consumer of fossil fuels. 

Copenhagen 
agreement will 
substitute Kyoto 
treaty, which entered 
into force in 1997 
and expires in 2012

REPORT
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COP15 – The Crucial Conference
From Kyoto to Copenhagen

With the coming of  2010 the world is entering a new stage with 
economic, social and political changes  imposed by the environment 
variations around us, first and foremost a number of climate change 
protocols to be applied by the Copenhagen conference. This is while 

a number of climate research confirmed the possibility of rise in temperature 
increase up to 4 degrees Celsius during the next fifty years if the emission 
of greenhouse gases remains on the same level and has not subsided. 
Moreover , the various scenarios of how the situation will be did not give 
anyone a chance to disown the climate obligations enforced by international 
community from specially those countries that are reneging on international 
commitments to these changes. 8

The ambition of the Danish government is that the COP15 
conference in Copenhagen will result in an ambitious global 
agreement including all the countries of the world.

7
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International Civil Aviation 
Organization (ICAO) issued to 
CAMI the membership certificate 
of TRAINAIR at the end of 
October 2009. Such membership 
will enable CAMI to achieve the 
International Standards related to 
training inside the Institute to face 
and tackle the current and future 
difficulties and challenges.

ICAO carried out the mission 
of evaluating the capabilities and 
potentials of CAMI based on which 
CAMI obtained a positive result 
after avulation according to ICAO 
report. An autonomous financing 
for the project was approved in 
CAMI, furniture and procuring the 
ICAO TRAINAIR Unit to develop 
the curriculums, training packages 
in CAMI, appoint an expert and the 
team members, signing the project 
Agreement and other related 
procedures.

In the meantime, the TRAINAIR 
Programme aims at improving 
the safety and efficiency of Air 
Transport via establishing higher 
standards of training CAMA 
personnel based on international 
foundations. n

The Air Safety Committee 
(ASC) of the European 
Commission (EC) expressed 
their appreciation for the 
improvements achieved in the 
Aviation Safety procedures and 
standards applied in Yemen by 
CAMA.

This was expressed during the 
ASC Meeting that was convened 
in Brussels on 10/11/2009 and 
was attended by Yemen Air 
Ways (Yemenia). The Yemeni 
side delegation was headed by 
Mr. Mohammed Abdulkader, 
Deputy Chairman of CAMA.

During the Meeting, Mr. 
Abdulkader delivered a very 

good and useful presentation, 
that has drawn the attention and 
applause of all the attendants 
particularly the European side, 
in which he described in details 
the safety standards applied in 
Yemen and the regular Ramp 
Inspections in addition to positive 
interaction with the European 
Commission Safety Procedures 
and Standards and answered all 
the questions that were raised 
by the ASC.

Based on that, the ASC 
appreciated the improved level 
of Aviation Safety achieved by 
CAMA. n   

Civil Aviation & Meteorology Institute 
(CAMI) Obtained ICAO TRAINAIR 
Membership

The European Commission 
Appreciated Aviation Safety 
Standards Applied in  Yemen

CAMA NEWS
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Our country participated in the Arab-Euro Civil Aviation 
Conference and the International Aviation Summit
The Republic of Yemen represented by 
CAMA participated in the Arab – Euro 
Civil Aviation Conference that was 
convened in coordination with Arab 
Civil Aviation Commission (ACAC) 
and the European Commission and 
concluded its activities on 21/10/2009 
in Muscat, Oman.

The delegation of our country was 
headed by Mr. Hamed A. Farag, 
Chairman of CAMA and membership 
of Mr. Mohammed Abdulkader, 
Deputy Chairman of CAMA. The 
conference began its agenda under 
the sponsorship of H.E. Mohammed 
B.A. Al-Harithi, Minister of civil 
service, Oman, a number of Ministers, 
deputy ministers, officials from Civil 
Aviation Authorities, Arab Air Carriar 
Organasation (AACO) and some 
Airlines Representatives.

The conference discussed aspects 
of cooperation between the E.C. Civil 

Aviation Authorities and ACAC and 
means of enhancement in order to 
support the safety development of 
Air Traffic and specify the following 
common aspects of cooperation:

1. Air Navigation: develop the 
technical cooperation to provide 
an effective,  safe and proper 
management of air transport between 
the two sides. They also discussed 
the (SESAR) project that concern with 
the studies and researches related to 
future air traffic management of the 
European air space and the possibility 
of benefit exchange aiming at creating 
a harmonized airspace.

2. Safety: contributing to 
development of the unified procedures 
and exchange of information to provide 
balanced and equal cooperation 

among Arab & European operators. 
The two sides have agreed to expand 
the scope of cooperation between them 
in the field of regulating air transport on 
the Arab and European levels in future 
to ensure the achievement of mutual 
and common economical benefits 
that will be reflected positively on the 
growth of air transport. 

On the other side, the delegation 
of our country also participated in the 
International Aviation Summit that 
concluded its meeting in Doha, Qatar 
on 27/10/2009 that was convened 
under the slogan “ Fly without limits”.

A number of experts in the aviation 
industry, representatives of civil 
aviation authorities around the world, 
international institutes in addition 
to travel agencies, airlines, service 
providers, etc. attended this Summit.

In his statement, the Chairman of 
CAMA said: “Doha Summit formed 
an opportunity to discuss all the 
issues and challenges facing the Air 
Transport, praising the eminent role 
played by the Civil Aviation Authority of 
Qatar.” He added:” there was a great 
benefit from the presented working 
papers through specifying the new 
projects and cooperation among the 
Airlines, and concerned Institutes, 
companies that will perform the tasks, 
Indicating the importance of sharing 
idea’s and exchange of opinions 
among the Arab countries to develop 
the Air Transport Sector. n

December 2009



Mr. Hamed Ahmed Farag
Chairman, Civil Aviation and Meteorology Authority 

By this issue, CAMA magazine folded the first year of 
its age that was full of great achievements and proved 
that it is a magazine paving its roads in the Media and 
cultural sector on the regional level which also has 
recorded the appreciation and existence of several 
interested audience locally and abroad.

The magazine carried its message aiming at reach 
all the interested bodies concerned with civil aviation 
authorities, Arab Airlines, airlines operating in our 
country, tourist agencies, different government 
institutes, airports and Met. observation Stations.

CAMA magazine has rung a bell in the minds 
objectively and realistically navigating in the corals of 
civil aviation & Met., tourism, environment, counting on 
its professionalism and specialization tackling historical 
facts and real events, future prospective that made it 
stand on solid information floor.

This issue coincides with the most important world 
event, the climate change Summit that will conceive a 
new international decade instead of Koyto Convention. 
This new decade will put all the countries around the 
world in front of new commitments to reduce the 
emissions, the new economic policies that will be raised 
affecting each family in our contemporary world. In 
addition to shedding light on the best international 
airports and the reasons behind  such selection by 
millions of passengers. 

On this occasion, we appreciate the efforts of all the 
working staff of the magazine and invite all the readers 
to provide us with their rich essays, articles, studies 
to enable us achieve highest levels in the world of 
publications and scientific knowledge.

Editorial 

5
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WORLD’S
TOP 10

AIRPORTS
The world’s largest selection of independent Airport 
reviews for over 645 airports managed by Skytrax.

Incheon is named the World’s Best Airport 2009
Dubai Best Duty Free Shopping
Centrair Nagoya entering the top ten for the first time


